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Sammanfattning

En ny planeringsomgang f6r transportinfrastrukturen har
inletts ddr nationell transportplan och regionala
infrastrukturplaner for perioden 2022-2033/2022-2037
ska tas fram. For att fa en Overgripande bild av de
halldndska forutsattningarna har Region Halland tagit
fram en regional systemanalys. Den innehaller en
nuldgesbeskrivning och analys av transportsystemet och
ska redogora for transportbehovet i Halland samt hur
transportsystemet bor utvecklas for att tillgodose behovet
och generera samhallsutveckling.

Ett vixande Sydvastsverige ger ett okat
transportbehovochen dkad
transportefterfragan i Halland

Halland vixer i ett starkt vaxande Sydvastsverige ddr arbets-
tillfallen, befolkning och bostadsbyggande utvecklas starkt.
Utvecklingen  dr
storstadsomradena och langs kusten,

framfér  allt  koncentrerad  till
men samtliga
kommuner i geografin vaxer &ver tid. Befolkningen och
sysselsattningen okar i Halland, och andelen invanare
som arbetar ar bland de hogsta i Sverige. Rorligheten till
arbetsmarknadsregionerna i norr &r betydande, och den
goda tillgangligheten till G6teborgs arbetsmarknad &r en
forklaring till den hoga forvarvsfrekvensen i Halland. Ett
liknande forhallande finns dven i sodra Halland, dar
kopplingen till Malmé och évriga Oresundsregionen skapar
méjligheter till 6kad rorlighet. Over tid tenderar dessa
redan stora transportfloden o6ver kommun- och
regiongréanser att vaxa sig storre.

Véstkuststraket med Vastkustbanan och E6:an &r det
hogst prioriterade straket i Halland. Manga pendlar och
tagresandet generellt dr stort i straket, sarskilt mellan
norra Halland och Goteborg. Over 35 000 personer
pendlar mellan Halland och Véstra Gotaland. Halland
bidrar med vélutbildad arbetskraft. Kommunerna i
norra Halland kompletterar bostadsmarknaden i
Goteborgsregionen, och stora delar av Halland
kompletterar Géteborgsregionens arbetsmarknad.

I Hallands sex kommuner bor cirka 333 000 invanare, och
avdemborndstan tva tredjedelar langs kusten, véster om
E6:an och Vastkustbanan. Tre kommuner har 6ver 60 000
invanare, och fem av de sex kommunhuvudorterna ligger
liksom flera andra tétorter lings kusten. Ovriga stérre orter i
Halland ligger ndra nationella och regionala végar. Det ger
korta reseavstand och en konkurrenskraftig kollektivtrafik.
Befolkningsutvecklingen och bostadsbyggandet ar i
huvudsak koncentrerat till kuststraket, dar
majoriteten av arbetstillfdllena finns. Utanfor kuststraket
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finns flestarbetstillfalleni Hyltebruk och Ullared.

I en vixande region som Halland, dar
befolkningstillviaxten &r hog, tar region och
kommunerna ansvar och moter den regionala

utmaningen som en befolkningstillvaxt innebdr. Att
bygga bostdder samt rikta satsningar pa kollektivtrafik
och infrastruktur i strak dr en planeringsprincip som
gallt i Halland under en langre tid och som visats sig
vara gynnsam for den hallandska utvecklingen. Fler ska
ges mojlighet att bo och leva i Halland och uppleva att
Halland ar den bésta livsplatsen.

Ett hdllbart transportsystem kraver utvecklade
former for samplanering

Utvecklingen i Sydvéstsverige leder till fler person- och
godstransporterinom Halland, till ochfran Halland och ge-
nom Halland. Sambanden mellan kommunerna i
Halland och sambanden &ver regiongranserna blir allt
starkare och viktigare, och allt fler pendlar till arbete
eller studier o6ver ldnsgranserna. Rorligheten hos
invanare forvantas oka, och de som bor, arbetar eller
studerar i Halland kommer att ha fortsatta behov av
goda kommunikationsmojligheter och hog tillgang-
lighet.

Det ar en gemensam utmaning for aktorer i och utanfor
Halland att mota de regionala behoven av en val fungerande
bostadsforsorjning, infrastruktur och kollektivtrafik. Med
anledning av detta har Region Halland pekat ut féljande
prioritering i Tillvaxtstrategin for Halland: Att utveckla
former for samverkan och samplanering dir bebyggelse-,
infrastruktur- och kollektivtrafikplanering gdr hand i hand
ser vi som en viktig planeringsinrikining att fokusera pd for
att nd en hallbar utveckling.

Vastkuststraket ar det mest prioriterade straket
i Halland - stéller krav pa kapacitetshéjande
atgarder och robusthet

En fortsatt befolkningsokning i de tatbefolkade omrad-
ena langs Vastkuststraket forutsatter god tillgang till
tagtrafik. Region Halland vill, i samarbete med Véstra
Gotalandsregionen och Region Skéne, fortsétta att utveckla
trafiken pa Vastkustbanan med fler turer och parallella
tagsystem som fyller olika syften. Detta specificeras i Region
Hallands Utbyggnad av
aterstdende enkelsparstrackor och dkad kapacitet in till
Goteborg dr forutsattningar for att kunna dranytta av hela
banans fulla potential. Den pagdende utbyggnaden av

trafikforsdrjningsprogram.



Vastlanken ar en viktig atgdrd som ger nya pendlings-
mdojligheter.

Det finns en mycket stor potential att bygga nya bostader i
kommunhuvudorterna och andra tatorter i Halland som har
eller planeras fa en tagstation utmed det hallandska
jarnvégssystemet. Planering och genomfdrande pagar for
flera stora projekt i stationsndra lagen. Nya stationsldgen, dar
ett Okat hallbart resande,
tillsammans med en samhillsutveckling av de aktuella
bidrar till boendemiljder
pendlingsavstand bade inom men dven utanfor Halland, inte
minst Goteborgsregionen och Skane. Med ett okat
bostadsbyggande och en forbéttrad Vastkustbana som
mojliggdr en utokad tagtrafik ger det okade, hallbara
pendlingsméjligheter med tag.

forutsdttningar  finns  for

orterna attraktiva inom

Nér antalet resande Okar behovs fler turer och nya
tagsystem. Det dr viktigt att gora det mojligt att flytta Gver
ytterligare resendrer till tdgtrafiken, da det redan idag ar
trangt pa E6:an mellan Kungsbacka och Goéteborg. Det ar
trangt ocksa pa Vastkustbanan under hogtrafik, och att
atgarda detdrenhogt prioriterad fraga.

Personbangardarnai Halmstad och Kungsbacka dr hart be-
lastade, och resecentrumen behover kunna hantera ett dkat
resande och forbattrade bytesmdjligheter. Att stirka strik
med okad kapacitet och robusthet, som Vistkustbanan, och
noder, som Halmstad C, ser wvi som en viktig
planeringsinrikining att fokusera pd for att nd en hdllbar
utveckling.

SIa vakt om kvaliteten pa befintligt transports-
system

Transportsystemet i Halland bestar av hundratals mil
vdgar och cykelvdgar, fyra jarnvédgar, tre hamnar, en
flygplats samt resecentrum och andra bytespunkter for
kollektivtrafiken. Godstransporter och personresor ska
fungera saval i kommunhuvudorterna langs kusten som i
mer glest befolkade delar av Hallands inland. I stora delar
av Halland ar végnatet det enda alternativet for invanare
och néringsliv. De Ost- vastliga forbindelserna mellan
inlandet och kusten &r viktiga for personresor och for
ndringslivet. Det finns ett omfattande transportsystem
som behover vara tillforlitligt och robust for bade gods-
och persontransporter nu och i framtiden. Dérfér behover
vi varda och ta hand om transportsystemet sa att det
fungerar. I delar av det finns stora behov av underhall. Att
vdrda befintligt transportsystem och anpassa det till
framtiden ser vi som en viktig planeringsinriktning

att fokusera pd for att nd en hallbar utveckling.

Behov av flera insatser for att 6ka det hallbara
resandet

For ett hallbart resande med minskad miljobelastning och
trangsel behover fler resor ske med kollektivtrafik och
cykel i stallet for med bil.

Tillvaxten okar resbehovet och en satsning pa utbudet
av kollektivtrafiken behéver ga hand i hand med
forbattringar av  kollektivtrafikens  bytespunkter.
Detsamma giller forbattringar av cykelméjligheterna.
En annan insats &r att forbattra méjligheterna till byte
mellan olika trafikslag och att arbeta med atgarder som
inriktar sig pa att stodja ett hallbart resande genom att
paverka attityder och beteenden. Att 6ka insatserna for en
hogre andel hdllbart resande ser vi som en viktig
planeringsinrikining att fokusera pd for att nd en hdllbar
utveckling.

Behov av ytterligare insatser for att minska
transportsektorns miljo- och klimatpaverkan

Transportsektorn star for en stor del av klimatutslappen.
Fordon ger ocksa miljopaverkan i form av trangsel och
bullerproblem. For att minska klimatpaverkan behovs
insatser pa bade internationell, nationell, regional och lokal
niva. Det finns goda mdjligheter att delta i pilot- och
utvecklingsprojekt for att stdlla om transportsystemet,
och det bor Halland dra nytta av. Att minska
transporternas miljo- och klimatpdverkan ser vi som en
viktig planeringsinriktning att fokusera pd for att nd en
hdllbar utveckling.



|. Inledning

1.1 Bakgrund

Halland — bésta livsplatsen dr var gemensamma vision i
Halland. I Tillvéxtstrategin f6r Halland konkretiseras detta
utifran de tre malen att Halland ska vara en mer attraktiv,
inkluderande och konkurrenskraftig region. Att
Halland ar en attraktiv region kdnnetecknas av att det
ar fler manniskor som valjer att flytta till Halland &n fran.
En inkluderande region betyder bland annat att fler
invanare har ett arbete. En konkurrenskraftig region
innebér att det finns goda forutsattningar for att starta
ochutvecklaféretagochattdet finns goda kontakter med
omvarlden.

Utveckling av infrastruktur inom transportomradet ar ett
avdeverktyg sombidrar till attna maleni Tillvaxtstrategin
och till att utveckla Halland till bédsta livsplatsen.
Transportinfrastrukturen ska tillgodose behovet av bade
persontransporter och ndringslivets transporter.

En grundlaggande forutséttning for att visionen Halland—
basta livsplatsen ska kunna forverkligas ar att det finns goda
rese- och transportmdjligheter. Det har stor betydelse for
Hallands fortsatta konkurrenskraft och attraktivitet. For
utvecklingen i hela Sydvéstsverige ar infrastrukturen en
viktig forutsattning for att skapa en hallbar utveckling som
gynnar bade invanare och foretag. Den positiva utvecklingen
i Halland ger stora mdjligheter men skapar ocksa utmaningar
for transportsystemet.

Hallands tillvaxt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran
arbete och hogre studier utan alltfér stor miljépaverkan. For
naringslivet dr det viktigt att det finns goda mdjligheter till
utbyte med andra foretag och att kunna transportera gods,
saval pa korta som langa strackor. Hallands geografiska
lige, mitt i ett starkt vdxande Sydvastsverige, & den
framtida utmaningen for Halland attinfrastrukturen kan
hantera det dkade transportbehovet hos en véxande
befolkning. Med en vél fungerande infrastruktur och
kollektivtrafik skapas goda kommunikationsméjligheter och
hog tillgidnglighet.

Planeringenav atgarderitransportsystemetiSverige skeri
tolvarsperioder. Justnu pagar arbetet med att forbereda de
planer som omfattar perioden 2022-2033 alternativt 2022-
2037. Region Halland har ett ansvar for den regionala
infrastrukturplaneringen och &r lansplaneuppréttare.

6 inledning

For att fa ett bra planeringsunderlag till arbetet med kom-
mande transportplaner har Region Halland tagit fram en
nuldgesbeskrivning och analys av transportsystemet och
transportbehoven — enregional systemanalys for Halland.

12 Syfte

Systemanalysen &r en transportslagsovergripande analys
av transportsystemets funktion och brister utifran mal och
behov. Den omfattar bade person- och godstransporter.
Utgangspunkten dr ettregionalt, funktionellt perspektiv.

Systemanalysen for Halland syftar till att:

¢ Taframettunderlagforhallbarutvecklingavtransport-
systemet i Halland.

¢ Sattatransportsystemetiettstorre
samhallsplaneringssammanhang,.

¢ Beskriva nuldge och en framtidsbild av det regionala
Transportsystemets funktion

¢ Identifiera behov och brister som underlag till kommande
NationelltransportplanochRegionalinfrastrukturplan.

1.3 Samplanering och samverkan
utifran olika uppdrag

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att
samordna och leda processer som bidrar till regional
utveckling. Som ett led i detta uppdrag har Region
Halland ett statligt uppdrag attansvara for den langsiktiga
planeringen av infrastrukturilanetoch attuppratta forslag
till Regional infrastrukturplan for Halland. Region Halland
ar ocksa regional kollektivtrafikmyndighet och har darmed
ansvar for den allménna kollektivtrafiken och upprattar
Regionalt trafikforsorjningsprogram.

Att Region Halland ar bade lansplaneuppréttare och
kollektivtrafikmyndighet okar samordningsmdjligheterna
mellan kollektivtrafikens utveckling och investeringar i
infrastruktur forkollektivtrafiken pa vagar ochjarnvagar.



Trafikverket ansvarar for att ta fram forslag till en nationell
transportplan som &r grunden for utveckling av det
statliga transportsystemet. I den nationella planen beslutar
regeringen om nyinvesteringar bland annat pa jarnvagssidan
och dér finns dven medel till drift och underhall. Dialog,
samarbete och samplanering med Trafikverket dr en viktig
deliutvecklingen av hela Halland.

Kommunerna ar viktiga aktdreriutvecklingen av Halland.
Genom det kommunala planmonopolet har kommunerna
ansvar for hur bebyggelse- och samhéllsplanering utformas
lokalt. For att uppna ett hallbart transportsystem behdvs
en god samplanering av bebyggelse-, infrastruktur- och
kollektivtrafikplanering samt ett ndra samarbete mellan
Trafikverket, Region Halland och kommunerna.

Region Halland samarbetar 6ver regiongranserna pa olika
politiska plan. Regionen deltar i STRING (Southwestern
Baltic sea Transnational area Implementing New
Geography) som dr ett samarbete mellan regioner och
kommuner och stracker sig mellan Oslo i norr och
Hamburgisoder. Syftet ar att med battre kommunikations-
méjligheter lanka samman dessa tillvixtregioner och koppla
samman straket for att ddrigenom skapa en samman-
héangande tillvaxtkorridor for manniskors rorlighet och en
utokad arbetsmarknad. I straket pagar det och planeras
for storre infrastrukturprojekt
tunneln, forbindelse mellan Helsingborg-Helsingor,
Vistlanken dubbelspéarsutbyggnad pa hela
Vastkustbanan. Samtliga pagaende och planerade projekt
genererar mycket samhallsnytta. Det dr dock viktigt att
kartlaggning for att forutse eventuella nya flaskhalsar i
transportsystemen for att systemet ska na sin fulla
potential.

som Fehmarn-Balt-

samt

Region Halland &r en del av Greater Copenhagen som &r
ett politiskt samarbete inom det geografiska omradet som
omfattas av Skane och Halland i Sverige, samt Region
och Region Sjilland i
Ambitionen &r att Greater Copenhagen, dvs Képenhamn
med omkringliggande regioner, ar 2020 ska vara en
internationell knutpunkt for investeringar och kunskap.
Samarbetet ska framja den ekonomiska tillvaxten och
sysselsdttningen sa att Greater Copenhagen ligger pa
samma niva som de mest framgéangsrika metropolerna i
Europa. Region Halland och de hallindska kommunerna
beslutade i oktober 2018 att ansdka om medlemskap i
Greater Copenhagen. Medlemskapet géller fran den 1
januari 2019.

Hovedstaden Danmark.

THE STRING NETWORK

Akershus County
osLo @
+ 4 countries Q@stfold County S
« 9 regions
« 3 metropolitan areas
« 1 capital
« 75,000 square kilometers

Region Vastra Gotaland
+ 11.5 million inhabitants

GOTEBORG ®

Region Halland

Region Skane
The Capital Region of Qenmark The Chty of Malm
COPENHAGEN @ o pini b
The City of Copenhage:

RegionZealand

Schieswig-Holslein

The City of Hamburg
HAMBURG @

I straket som STRING omfattar bor cirka 12,5 miljoner
minniskor. STRING ska stirka den regionala utvecklingen i
hela korridoren frin Hamburg till Oslo genom att
tillvdxt,
grinshinderfragor, forskning och utveckling samt turism och
kultur.

tillsammans  arbeta med infrastruktur, gron

o

Greater Copenhagen ska bland annat arbeta for att
skapa en stark internationell infrastruktur samt
fortsitta arbeta for en integrerad och hillbar region
med en sammanhingande
avligsna grinshinder.

arbetsmarknad  och
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Region Halland samverkar med regioner i Sydsverige inom flera
sakomraden. Ett av dessa samverkansomraden ér infrastruktur och
kollektivtrafik. Sedan 2015 samarbetar sex regioner i Sydsverige —
Blekinge, Halland, Jénképing, Kalmar, Kronoberg och Skane — inom
ramen for Regionsamverkan Sydsverige (RS och har tagit fram ett
gemensamt positionspapper ”Ett enat Sydsverige skapar ett starkt
Sverige.”

Region Halland &r en av parterna i Vastsvenska paketet som ska bidra
till ett starkt och attraktivt Vastsverige. Paketet innehaller satsningar
pa kollektivtrafik, jarnvdgar och vdgar i Goteborgsomradet som ska
bidra till att skapa en storre ar- betsmarknad och framja sysselséttning
och tillvéxt. Viastlanken, som dr en av atgardernai paketet, kommer att
medge en utvidgning av Hallands funktionella samband norr och
Oster om Goteborg.

1.4 Organisation och process

Denna systemanalys &r den fjarde i ordningen. Den forsta togs
fram 2008 infor planeringsperioden 2010-2021. Infor arbetet med
Regional infrastrukturplan 2014-2025 valde regionen att
uppdatera analysen med de senaste planeringsférutsittning-
arna. Denna version av systemanalysen &r en uppdaterad
version fran den som togs fram infor nationell plan 2018-2029.

Denna systemanalys har dels sin grund i de underlagsrapporter
som togs fram i bred samverkan i Halland 2018-2019 inom ramen
for arbetet med det regionala trafikférsorjningsprogrammet,
samt utgdr fran de stédllningstaganden som gjorts i
Tillvaxtstrategi for Halland. Dessa analyser har under 2019
kompletterats med flera underlag utifrdn transport- och
infrastrukturplanering.

Arbetet med den regionala systemanalysen har staimts av genom
samverkan i tjinstemannagrupper inom infrastrukturomradet
med kommunerna i lanet och Hallandstrafiken samt pa politisk
niva. Framtagandet har ocksé skett i dialog i olika forum med
grannregionerna, Trafikverket och lansstyrelsen. Arbetet har
stdmts av med regionens tillvaxtutskott.

8 inledning

Regionsamverkan Sydsverige dr ett samarbete
mellan sex regioner dir 26 procent av landets
befolkning bor



2. Regionala och nationella mal

| detta avsnitt beskrivs de regionala och nationella mal som har baring

pa utvecklingen av transportsystemet i Halland.

2.1 Regionala mal for en hallbar
utveckling

Regional utvecklingsstrategi och
Tillvaxtstrategi fér Halland

Det overgripande styrdokumentet i Halland dr den
Regionala utvecklingsstrategin (RUS) 2005-2020 med
visionen: “Halland — bésta livsplatsen”. Tillvéxtstrategin for
Halland bygger pa RUS och har mélet:

”Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och
konkurrenskraftig region ar 2020 &n ar 2014.”

Detregionalaftillvaxtarbetetskaledatill en héllbar regional
tillvaxt och utveckling. Det innebar att dagens behov
tillgodoses utan att aventyra kommande generationers
mojligheter. En hallbar tillvaxt och utveckling tar hansyn till
ekonomiska, sociala och miljomassiga faktorer.

I Tillvéxtstrategin finns strategiska val och prioriteringar.
De prioriteringar som har en tydlig koppling till
transportsystemet dr knutna till malet Hog attraktivitet.

De prioriteringar som finnsi Tillvéxtstrategin, och som ut-
vecklingen av transportsystemet i Halland ska baseras pa ar:

¢ Regionforstoring genom utveckling av kollektivtrafik och
infrastruktur, saval soderut som norrut. Fortsatt arbete
for goda forbindelser med Stockholm.

¢ Utvecklade former for samverkan och samplanering mel-
lan kollektivtrafik, infrastruktur, samhalls- och bebyggel-
seplanering.

* Planering utifran langsiktiga infrastrukturbehov for att
starka det regionalanaringslivet.

¢ Attraktiva stadsmiljoer med métesplatser som framjar
hilsa, foretagsamhet, innovationer och kultur.

¢ Utvecklingavlivsmiljénfdrboendeocharbetepalands-
bygden.

¢ En koldioxidneutral ekonomi och fossiloberoende trans-
porter.

¢+ God internationell tillganglighet.

Regionalt trafikforsérjningsprogram

Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland
uppritta ett Regionalt trafikforsorjningsprogram. I april
2016 antogs programmet: “Kollektivtrafik for en hallbar
regional utveckling i Halland 2035”.

Det langsiktiga och 6vergripande malet for kollektivtrafiken
i Halland som knyter an till Tillvéxtstrategin ar:

¢ Kollektivtrafiken i Halland ska bidra till hog attraktivitet
och en hallbarsamhallsutveckling.

Malet indikerar hur nara kollektivtrafiken dr forenat med
samhaéllsutvecklingistort och attkollektivtrafikenisiginte
ar ett mal utan ett verktyg.

Regional cykelplan

Som en del av genomfdrandet av Regional infrastrukturplan

2018-2029 togs 2020 en Regional cykelplan fram.

Malet ar:

+ Okad andel cykelresor i Halland till &r 2029.

For attnd malet kravs en omflyttning fran andra trafikslag,
framst pa kortare striackor. Det finns en stor potential till
okad cykling i Halland, frimst inom tatorter och mellan
narliggande tatorter.

Gemensamma sydsvenska prioriteringar

Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbetsorgan for
Sveriges sex sydligaste regioner: Blekinge, Halland, Kalmar,
Kronoberg, Jonkoping och Skane. Sedan 2015 samverkar
dessa regioner for en langsiktigt hallbar utveckling av
Sydsverige. En gemensam systemanalys har tagits
fram som ger ett samlat kunskapsunderlag, och inom
infrastrukturomradet har tre prioriteringar tagits fram som
viutgarifranivar planering ochsom vi foreslar ska tas som
utgangspunkti dennationellainfrastrukturplaneringen.

regionala och nationella mal 9



I det gemensamma positionspappret for infrastruktur &
transporter dr Sydsveriges prioriteringar for utvecklingen av
transportsystemet:

¢ Interregional tillganglighet — snabb utbyggnad av tva nya
stambanor som kopplar an till befintliga Véstkustbanan,
Sédra stambanan och anslutande sidobanor.

¢+ Sammanknutet Sydsverige — utveckling och underhall av
jarnvdgar och vdgar som stodjer den flerkédrniga ortstruk-
turenmed tillvaxtmotorer, karnoroch dessomland.

¢ Konkurrensmissiga och héllbara godstransporter — 6kad
transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta trans-
porter for naringslivet.

2.2 Nationella mal

Det 6vergripande malet for den nationella transportpoliti-
ken é&r att:

* Sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérjning for medborgare och ndrings-
livet i helalandet.

Ett funktionsmal for tillganglighet och ett hansynsmal for
sakerhet, miljo och hélsa ska bidra till att uppfylla det Gver-
gripande malet.

Funktionsmalet for tillganglighet innebér att transport-
systemets utformning, funktion och anvandning ska med-
verkatill att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
ihelalandet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors och méns transportbe-
hov. Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och
cykel ska forbattras.

Hénsynsmalet for sakerhet, miljo och hélsa innebaratt
transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till attingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Detskaocksabidratill attmiljokvalitetsmalenuppnas samt
bidra till 6kad hélsa.

Det 6vergripande malet for miljdpolitiken ar att till
ndsta generation lamna 6ver ett samhalle dar de stora
miljoproblemeniSverige dr10sta, utan att orsaka okade
miljo- och hilsoproblem utanfér Sveriges granser. Utdver
generationsmalet finns 16 nationella miljokvalitetsmal.
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3. Transportsystemet i Halland

| detta avsnitt ges en oversiktlig beskrivning av transportsystemet ur ett
hallandskt perspektiv. En val fungerande infrastruktur ar grundforut-
sattningen for att vi kan resa och transportera varor mellan olika punk-
ter och med olika fairdmedel. En val fungerande infrastruktur ar ocksa en
av grundforutsattningarna for samhallsutveckling. De fyra olika transports-
lagen (vag, jarnvag, sjofart och flyg) ska komplettera varandra for att pa
ett optimalt satt stodja transportbehovet, starka naringslivets forut-
sattningar och bidra till att uppfylla regionala och nationella mal.

3.1 Vagnatet i och genom Halland

Vagsystemet i Halland

Viégnétet bestar av allmanna och enskilda végar. De allmanna
vagarnar statligaoch Trafikverkets ansvar, ellerkommunala.
I Halland ar vagnatet knappt 19 000 kilometer langt, varav
70 procent ar enskilda, 18 procent statliga och nio procent
kommunala végar. E6, vdg 26 och 25 dr nationella stamvagar
och investeringsatgarder pa dessa végar finansieras genom
den nationella transportplanen. Ovriga statliga végar i
Halland &r regionala och investeringsatgarder pa dessa vagar
finansieras genom den regionala infrastrukturplanen. Drift
och underhall pa de statliga vdgarna finansieras helt och
hallet genom den nationella transportplanen. Investeringar i
de kommunala vdgarna planeras och finansieras av
kommunerna.

Genom Halland gar E6, som é&r det viktigaste och mest
trafikerade végstraket i Halland samt den enda motorvéagen.
Fem av Hallands sex kommunhuvudorter ligger utmed E6
och tva tredjedelar av hallinningarna bor mellan kusten
och E6:an. Parallellt med E6 gar gamla E6:an som har
viktiga funktioner, dels genom att den knyter ihop tétorterna
utmed kusten med varandra, dels som omledningsstrak
for E6. Vigarna 41, 25 och 26 ar de huvudsakliga
vagforbindelserna fran Halland till Stockholm och ingar
dven i de nationella transportstraken. De storsta
trafikmangderna aterfinns i kuststraket, saval pa E6 som
padeparallella viagarnaldngs kusten.

Vagsystemet i Halland med omnejd, 3r2016
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E6

E6 dr Hallands mest trafikerade védg och den enda motor-
vagen. Den kopplar samman Halland norrut mot Géteborg
och Oslo och s6derut mot Malmd, Képenhamn och vidare
mot det 6vriga Europa. Hastighetsgransen varierar fran 100
km/h till 120 km/h och végen ér fyrfilig pa hela strackan.
Fordonstrafiken uppgar till 20 000-45 000 fordon per dygn
pa delarna inom Hallands lén, trafikméangden ar minst i
soderoch storstinorr. Lastbilstrafiken utgorenbetydande
del, med 6ver4000fordonperdygnutmedhelastrackning-
en. Detérettav Sveriges mesttrafikerade godsstrak.

Pa vdgen gar saledes manga inomregionala transporter och
det ar det enda genomgaende straket i nord-sydlig rikt-
ning. Mycket av trafiken ar d&ven genomgaende trafik med
start- och malpunkter utanfér Hallands granser. Parallellt
med E6:an gar gamla E6:an som knyter ihop tatorter langs
kustenmed varandramedbuss-ochbiltrafik. Gamla E6:an
fungerar ocksa som omledningsvég for E6:an. Under
perioden 2018-2020 pagar det en &tgérdsvalsstudie (AVS) for
straket Varberg-Goteborg dér E6:an och dess framtida behov
utreds.

Vag 158

Mellan Kungsbackaoch véstra Goteborg garvag 158 para-
llelltmed E6ienmerkustnarastrackning. Flodenapavagen
ar mycket stora, med cirka 10 000 fordon per dygn. Norra
delen av vdgen i Kungsbacka kommun &r en motortrafikled
med en hastighetsgrans pa 90 km/h och mittracke. Vagen
anvands for pendling med saval bil som buss och manga
borutmed vigen. Flodena dr storamen har framsten lo-
kal pragel for savél person- som godstransporter eftersom
E6arensnabbareforbindelse gor genomgaendetrafik. Som
forbindelsetill och fran Goteborg drvag 158 ett viktigtkom-
plement till E6. Under perioden 2018-2020 pagar det en
atgardsvalsstudie (AVS) dér vag 158 och dess framtida behov
utreds.

Vag 940

Vg 940 forbinder Onsalahalvon, som har en stor befolkning,
med Kungsbacka och E6. Den stérsta delen av vagen har
en hastighetsgrans pa 50 km/h. Trafikflodena &r dock
mycket omfattande, cirka 15000 fordon per dygn, och som
storst ndrmast E6. En ny vagstrackning mellan Rsan och
Forsbéck ska byggas for att forbattra trafiksakerheten och
boendemiljén. Manga pendlar med bil ochbuss pa vagen.

Vag 41

Varberg forbinds mot Borasoch vag 40 via vag41. Viagen
har en varierande standard och &r smal pa vissa avsnitt, till
exempel mellan Veddigeochlansgransen. Detfinnsettfatal
2+1-strackor — 1 Halland en delstracka i direkt anslutning
till E6 och en delstréacka f6rbi Veddige. Hastighetsgransen
varierar f6ljaktligen mellan 40 och 100 km/h. Trafikmangden
pa vag 41 ar stor med 6ver 5 000 fordon per dygn i hela
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straket. Det &r manga som pendlar pa vagen. Vagenanvands
aven for merlangvaga transporteri och med att den leder
vidare mot vdg 40, E4 och Stockholm. Véagens

interregionala funktion som koppling mot stora delar av
Sverige och det faktum att manga industrier finns utmed
védgen pa bada sidor lansgransen innebér ett stort antal
lastbilstransporter.

Vag 153

Viag 153 gar mellan Varberg och Varnamo, via Ullared.
Hastighetsgransen ar huvudsakligen mellan 70 och 90
km/h och vdgen dr pa manga hall smal och kurvig. Mellan
Ullared och E6:an &r trafikméngderna storamed &ver 4 500
fordon per dygn, allra storst &r de mellan Rolfstorp och E6.
Manga pendlar pastrackan Varberg—Ullared ochdetdrden
huvudsakliga anslutningen till Ullared for saval person- som
godstransporter fran norra Halland och Géteborgsomradet.
Manga reser till Ullared f6r att handla, och antalet besdkande
varierar mycket under aret, vilket dven paverkar trafikflodet.
Person- och godstransporter ar betydligt farre ster om
Ullared men fran véstra Sméland gar det mangatransporter
med skogs- och travaror hela vagen till Varberg.
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Vag 154

Vég 154 kopplar ihop Falkenberg och Svenljungasamt
vég 27 och har huvudsakligen hastighetsgransen 80 km/h.
Trafikméangderna dverstiger 4 000 fordon per dygn padelen
mellan Ullared och Falkenberg. Pa den strackan ar det
mangasom pendlaroch detédr dessutom denhuvudsakliga
forbindelsen fran sodra Halland och Skéne till Ullared.
Ménga reser till Ullared for att handla, och antalet besokande
varierar mycket under aret, vilket dven paverkar trafikflodet.
Manga godstransporter gar aven mellan Falkenberg och
Ullared. Trafikméngderna ar betydligt mindre mellan
Ullared och védg27 norr om Ullared.

Véag 150

Vig 150 gar mellan Falkenberg och Torup och
hastighetsgransen ar mellan 80 och 90 km/h. Trafikflodena
pavagenarsmamed drygt1000 fordon per dygn, nagot
flervéasterom Arstad, menvigenharen viktig funktionsom
forbindelse mellan Hylte kommun och Falkenberg samt E6 i
norrgaende riktning, bade for person- och godstransporter.

Vag 26

Vig 26 utgar fran Halmstad, passerar Hyltebruk och gar
till Jonkoping och vidare hela vdgen till Mora. Mellan
Oskarstrom och Hyltebruk &r vagen huvudsakligen 2+1-
vdg. Hastighetsgransen varierar framst mellan 80 och
100 km/h. V&g 26 ar den viktigaste vagforbindelsen for
boende i Hylte kommun och det &r manga som pendlar
pa strackan, i bada riktningarna. Mellan Halmstad och
Hyltebruk passerar 6ver 5 000 fordon per dygn.
Nérmast Halmstad ar trafikméngden storre medans
norr om Gislaved ar trafikmangderna betydligt mindre. I
egenskap av nationell vag har végen ocksa en funktion
for mer langvdga transporter. For persontransporter
galler det framst mellan norra Smaland, inklusive
Jonkoping, och sodra Halland, men fér godsérdetdvenen
forbindelse mot Stockholm. Godsflodena pa vigen éar
omfattande och bestar sdval av transporter med start- och
malpunkter utmed vdgen som mer langvégatransporter.

Vag 25

Véag 25 utgar fran Halmstad och forbinder Halland med
E4, Vixjo och Kalmar. Hastighetsgransen mellan Halmstad
ochE4 varierar frimstmellan 80 och100km/h, dérnagra
korta strackor ar 2+1-vag. Viss pendling sker utmed viagen
men den har framférallt en tydlig funktion f6r mer langvaga
transporter som forbindelse mellan s6dra Halland och E4
samt sddra och dstra Smaland. Over 3 000 fordon per dygn
gar pa vagen men de &r fler ndrmast Halmstad. Godstrafiken
ar omfattande, dven nar det giller gods dr det dock framst
langvaga transporter som ska vidare pa E4 eller mot Vaxjo/
Kalmar.

Vag 15

Soderut fran Halmstad gar vdg 15 som viker av mot
Markaryd, ddr den korsas av E4 for att sedan fortsatta mot
vastra Blekinge. Hastighetsgransen ar huvudsakligen 80
eller90km/h. Enkortstrackavid Veingear2+1-vag. Fran
Laholm och norrut ar arbetspendlingen, och darmed &ven
trafiken omfattande med 6ver 7 000 fordon per dygn och
kollektivtrafikutbudet ar stort. P4 den strackan dr vdgen dven
ett alternativ till E6 vid storningar.

For langvaga transporter dr vdgen en forbindelse mellan
Blekinge och Véstkusten. Godstransporterna pa vagen ar
manga och det &r saval trafik till och fran Halland som
genomgaende trafik.

Vag 24

Vig 24 gar fran E6 till Laholm och vidare mot Orkelljunga
samt Hassleholm. Fran E6 och forbi Laholms tétort &r den
en 2+1-vdg och darefter dr den motesfri nastan hela vigen
till Vaxtorp. Mellan E6 och Laholm é&r trafikmédngden
omfattande med 6ver 10 000 fordon per dygn men
trafikmédngden &r betydligt mindre vid lansgransen. Pa
vagensker vissarbetspendling. Vagenharenmerlangvaga
koppling mellan Hassleholm/Kristianstad och Vastkusten.

Det glesa och lagtrafikerade vignatet

For att manniskor ska kunna bo och bedriva foretagsverk-
samhetihelaHalland dr detglesaochlagtrafikerade vagna-
tet en absolut nodvandighet. Vagarna knyter ihop bebyggel-
seniHalland ochlandsbygden med de storre vagarna som
namntsovan. Vagarnaanviands ocksaistorutstrackning for
transporter av till exempel rdvaror som virke och grus samt
transporter av jordbruksvaror. Det glesa vignatet bestar av
landsvagar som generellt sett har en hastighetsgrans pa 70
km/h men den kan varaldgrei passager genom samhallen.
Bérighet och underhall ar viktigt.
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3.2 Cykelvagar i Halland

CykelvagarnaiHalland bestar av allmanna vagar som kan
vara antingen statliga eller kommunala. Det kan finnas ett
flertal olika ansvariga véghallare utmed ett cykelstrak.
Cykelvdgarna sitter inte heller ihop pa samma satt som vag-
och jarnvagsnatet gor. De flesta cykelvéagariHalland finnsi
tat- orterna, sdrskilt i de fem kommunhuvudorterna pa
kusten. Fran dessa orter utgar dessutom ett flertal
cykelvdgar till ndrliggande tatorter. Utmed kusten &r
cykelvdgarna gene- rellt sett fler men det finns langre
cykelvdgar d@ven pa gamla banvallar i inlandet, sdsom
strackorna Halmstad-Simlangs- dalen, Ullared-Fegen och
Ullared-Alvsered. Manga cyklis- ter nyttjar dven vagnatet
for cykling och flera av de mindre trafikerade landsvégarna
iHalland lampar sig for andamalet.

Genom Halland langs kusten gar Kattegattleden mellan Go-
teborg och Helsingborg. Det ar Sveriges forsta nationella
turistcykelled och den &r skyltad med nummer 1. I leden
ingér strackor savil pa separerade cykelvdgar som strackor i
blandtrafik, vilka utgor ungefar 44 procent. De flesta strack-
orna i blandtrafik dr p4 mindre och ldgtrafikerade vagar men
pdettantal strackor planeras ny cykelvag for att 6ka ledens
trafiksdkerhet.

3.3 Trafiksakerhet

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige
ochdeninnebarattingenskaomkommaellerskadasallvar-
ligtivagtrafiken. Ar2018 omkom 324 personerivagtrafiken
ilandet (exklusive sjdlvmord i trafiken), varav tolv i Halland.
Drygt hélften av dessa olyckor i landet var personbilister
ochfyraavfemolyckor skeddeutanfor tdtbebyggt omrade.
Antalet dédsolyckor pd motorvigar och motortrafikleder &r
fa. De allra flesta olyckorna sker pa vigar med mellan 60
och 90 km/h som hastighetsgrans.

De trafikolyckor som har rapporterats in i Halland de se-
naste tiodren, oberoendeavhur allvarlig utgangenvarit, ar
koncentrerade till tre typer av olycksplatser: inom tatort, vid
trafikplatser pa motorvédgen och vid stérre korsningspunkter
palandsvigar.

3.4 Jarnvagsnateti och genom
Halland

Jarnvagssystemet i Halland

I Halland finns det fyra jarnvagsbanor, varav tre i dagslaget
trafikeras av persontrafik. Staten ansvarar for dessa
anldggningar och atgiarder samt drift och underhall
finansieras genom den nationella transportplanen.
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Jarnvagsnatet i Halland &r cirka 300 kilometer langt. Langs
med denhallédndska kusten gar Vastkustbanan som knyter
ihop fem av de sex hallindska kommunhuvudorterna.
Den dr ocksa enlank i straket mel- lan Géteborg/Oslo och
Malm&/Képenhamn.

Vistkustbanandr stommen forjarnvagstrafikenilanetmed
ettstortturutbud for persontrafik ochstoragodsfloden. Vid
sidan av Vistkustbanan finns det tre inlandsbanor som kny-
ter ihop Halland med viktiga malpunkter och med Sodra
stambanan: Halmstad-Nassjobanan (HNJ), Markarydsba-
nan och Viskadalsbanan.

Vistkustbanan ar en viktig bana ur ett nationellt perspektiv
ochsavil Viskadals- som Markarydsbanan dr omlednings-
banor for den.

Vidare finns i Halland stickspar fran Vastkustbanan till
hamnarna och ett antal industrier samt fran HNJ-banan till
Hyltebruk. Dessa spar ar ofta kommunala.

Viastkustbanan

Vistkustbanan gar mellan Lund och Géteborg och dren av
Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser. Den dr elektrifierad
pa hela strackan, dr utrustad med fjarrblockering och ar dub-
belsparig pa cirka 85 procentav strackan men annu aterstar
ett fatal enkelspérsstrackor. I Halland ar det enkelspar cirka
sexkilometer genom Varbergstatort ochiSkéane pastrackan
Helsingborg-Angelholm. Det pagar dubbelsparsutbyggnad
i Varberg och for strackan Maria—Angelholm och strickan
Helsingborg-Maria ar utpekad i plan. Dubbelspar pa hela
strackan samt utbyggnaden av Vastlinken i Goteborg
kommer att paverka trafikeringsmdjligheterna pa banan
mycket positivt. Standarden pa banan &r god men det finns
kapacitetsbrist pa strackan mellan Kungsbacka och
Goteborg samt ett behov av fler forbigangsspar for att 6ka
banans robusthet. Den hogsta tillatna hastigheten ar pa 190
eller 200 km/h pa de flesta delar av banan, men
hastigheterna drlagre pa vissa strackor.

Kollektivtrafiksystemet i Halland dr uppbyggt kring tagtrafi-
kenpa Viastkustbanan. Banan trafikerasav fjarr-, regional-,
pendel- och godstag. I Halland stannar fjarrtagen i
dagslédget regelbundet endast i Halmstad. Regionaltagen
(Oresundstagen) som gar mellan Géteborg och Képen-
hamn/Malmé i timmestrafik dr stommen. Dessa tag gor
uppehall i de fem kommunhuvudorterna langs kusten:
Laholm, Halmstad, Falkenberg, Varberg och Kungsbacka.
Mellan Géteborg och Halmstad gar det ytterligare ett tag i
timmen vid hogtrafik som dven gor uppehall i Asa i
Kungsbacka kommun. Fran Kungsbacka och norrut gar
det pendeltagvarjekvartvid hogtrafik. Dessa stannaraven

Dubbelturer med tag till och fran Halland, ar 2016

i Hede och Anneberg pa den hallindska sidan. Mellan
Halmstad ochHelsingborg gar det pendeltag varje timmei
hogtrafik.

Allra flest tag gar det vardagar mellan Kungsbacka och
Goteborg 82 dubbelturer med regional- och pendeltég.
Mellan Kungsbacka och Halmstad géar det 28 dubbelturer
och soderut fran Halmstad mot Helsingborg 26 dubbelturer.
Frén Halmstad saval norr- som sdderut tillkommer dess-
utom sju dubbelturer med fjarrtag. For att resa med tag till
Stockholm ar Vastkustbanan den snabbaste vagen for hela
Halland, med byte i Goteborg.

Antalet godstag som en genomsnittlig dag kor pa Vastkust-
banan ar betydligtlagreiantal, men dr omfattande i jamfo-
relse med de flesta andra jarnvéagsbanor i Sverige. Godstagen
som gar pa Vastkustbanan ar huvudsakligen genomgaende
floden mellan Skane och Géteborg eller transporter som kan
kopplas till ett antal storre foretag i Halland med ett stort
transportbehov. Beroende pa delstrédcka trafikeras banan av
mellan atta och 21 godstéag per dygn och flest tag aterfinns
mellan Sodra Cells anldggning i Vard och Varbergs hamn.
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Viskadalsbanan

Viskadalsbanan ar en enkelsparig och elektrifierad bana
mellan Varberg och Boras som till storsta del bestar av
skarvspar. Banan ar av lag kvalitet och har manuell klare-
ring och den storsta tillatna hastigheten &dr vanligen pa 100
eller 110 km/h men &r i nuldget pa delar av banan
nedsatt till lagre hastighet. Mellan Varberg och Boras
gar det tio dubbelturer pa vardagar. Férutom i Varberg
stannar tagen pa den halldndska sidan dven i tatorterna
Tofta, Derome och Veddige. Endast ett fatal godstag
trafikerar banan i dagslaget, 2015 uppgick de till 21 stycken
under hela dret och samtliga dessa trafikerade endast
strackan Veddige-Varberg. For fem ar sedan var godstagen
betydligt fler pabanan, cirkaett tag per dygn.

Halmstad—Nassjo jarnvag

HNJ-banan gér mellan Halmstad och Néssjo. Det ar en oe-
lektrifierad och enkelspérig bana med manuell klarering.
Den hogsta tillatna hastigheten varierar mellan 70 och 110
km/h.Detgar sjudubbelturer pavardagar pa HNJ-banan i
samband med ett testprojekt som pagéar mellan december
2017-december 2020. Projektet genomfors for att férsoka
6ka upp resandet pa banan. I Varnamo finns bytes-
mdjligheter till den korsande Kust till kustbanan som gar
mellan Géteborg och Kalmar samt till tdg mot Jonkoping.
I Halland gor tagen pa HNJ-banan uppehall i Halmstad C,
Oskarstrom, Torup, Kinnared och Landeryd. Banan
trafikeras i viss utstrackning av gods- tag, med cirka fyra
godstag ett genomsnittligt dygnar2015. Dessa transporter
kan knytas till enstaka foretag, framfor allt Stora Enso i
Hyltebruk.

Markarydsbanan

Markarydsbanan gar mellan Halmstad och Hassleholm. Det
ar en elektrifierad och enkelsparig bana som dr utrustad med
fjarrblockering. Standarden pa banan ar relativt god och den
hogstatillatnahastighetenliggermellan90och110km/hpa
de allra flesta delar. I dagsldget gar det ingen persontrafik pa
bananiHalland men ddremotmellan Hassleholm och Mar-
karyd. I det regionala trafikforsorjningsprogrammet finns
beslut om att starta persontrafik mellan Halmstad ochHéss-
leholm sa snart det finns infrastrukturella forutsattningar att
kora timmestrafik pd banan. Godstagstrafiken pa banan har
tidigare varit omfattande da de flesta godstag till och fran
Skane gick via Markarydsbanan fram till dess att
Hallandsastunnelndppnades.

3.5 Sjofart och hamnar

Hamnarnas funktion i transportsystemet skiljer sig fran va-
gar och jarnvégar sa till vida att de utgér noder som knyter
ihop sj6- och landtransporter. Det mesta av Sveriges import
och export gar genom landets hamnar, antingen med lastbilar
iférjetrafik eller genom lastning och lossning direkt pa fartyg.
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I Halland finns tre hamnar. De tva storsta, matti hanterade
ton gods, ar Varbergs och Halmstads hamnar, vilka ingar i
det gemensamma bolaget Hallands Hamnar AB. Den tredje
hamnen ligger i Falkenberg och drivs av Falkenbergs Termi-
nal AB. Samtliga hamnar dgs av kommunerna. Med narhet
tillbade E6 och Viastkustbananhar dehalldndskahamnarna
goda védg- och jarnvagsanslutningar till det dvriga transport-
systemet. I Falkenberg finns det ddaremot planer som innebér
attjarnvagsanslutningen kan komma att forsvinnaiframti-
den.

I'Varbergs och Halmstads hamn hanterades cirka 1 800 res-
pektive 1 900 ton gods ar 2015. Varbergs hamn ér Sveriges
storsta hamn inom segmentet sagade travaror och ar en viktig
nod férskogs-ochtraindustrinisédraSverige. Hamnenhar
kunderistoradelaravsddraSverige ochflerastorakunderi
ndromradet. Fran Halmstads hamn utgar dven en
farjelinje till Grena pa det danska fastlandet. Denna linje
anvidnds huvudsakligen for godstrafik med lastbil.
Halmstads hamn ér inte lika specialiserad som Varbergs
hamn. Det dr en av Sveriges fem storsta hamnar for import
av motorfordon samt vad géller containerhantering. Den
ar viktig for de manga lager- och logistikforetagen som
finns utmed E6 i sodra Halland och anvinds dven av en
del foretag inat landet.

Hamnar och flygplatser i Halland med omnejd, ar2016



I Falkenbergs hamn hanterades cirka 400 ton gods ar 2015
och denriktar sig mer mot detlokalaniringslivet.

Genom Goteborgs hamn passerar mycket stora delar av de
svenska import- och exportflodena. Hamnen &r dven en
stornod fornaringslivets transporteri Halland. I Skane och
Blekinge finns ytterligare ett flertal storre hamnar som ar
noder for de internationella transporterna i Sverige, tillika
for transporter med start-och malpunkteri Halland.

3.6 Flyg och flygplatser

Flygplats i Halland

I Halland finns det en flygplats, Halmstad flygplats, med
ett resande som uppgick till 134 000 resenédrer ar 2018,
huvudsakligen Stockholmstrafik. Férutom linjetrafik till
Stockholm gar det aven viss chartertrafik fran flygplatsen.
Halmstad flygplats d4gs av Halmstads kommun. Fér sédra
Halland med omnejd &r Halmstad flygplats en viktig
forbindelse mot Stockholm.

Flygplatser utanfor Halland

I nédrheten av Hallands lansgrans i norr ligger Landvetter
flygplats, med 6,8 miljoner resendrer ar 2018, och som har
ett stort utbud av internationella flyglinjer. Landvetter &r den
huvudsakliga flygplatsen for norra Halland.

Den storsta flygplatsen i Hallands naromrade &r Kastrup
somligger utanfér Képenhamn i Danmark och som ar2018
hade 29 miljoner resenérer. Fran Kastrup gar det reguljdra
turer till de flesta delar av Europa och &ven till andra
vérldsdelar. Kastrup flygplats nas med regionaltag direkt
fran centralorterna vid den hallandskakusten. Kastrup och
Landvetter ar noder for internationella persontransporter for
Hallands befolkning och naringsliv. I Hallands omland finns
det flygplatser i Jénkdping, Vaxjo, Kristianstad, Angelholm
och Malmé/Sturup. De tre forstndimnda har ett liknande
utbud som Halmstads flygplats medan flygplatserna i
Angelholm och Malm&/Sturup har ettnagot storre utbud.
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3.7 Kollektivtrafik

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet har
kollektivtrafikstrak identifierats utifran tre resekategorier:
lokala, regionala och interregionala resor. Vidare delas
straken in i mycket starka, starka och medelstarka strak.
Styrkan pa straken baserar sig pa en bedomning av resbehov
och potential i straket och for de olika nivaerna harett
minsta turutbud definierats.

For interregionalt resande har tva strak pekats ut:

¢ Viéstkustbananar ett mycket starkt strak som forbinder
Halland med storadelarav Sverige, inteminstmotdetre
storstadsomradena Stockholm (via Goteborg), Géteborg
ochMalmg, samtmot Oslo, Kdpenhamn och vidare mot
kontinenten.

* Markarydsbanan ar ett medelstarkt strak som forbinder
sodra Halland med norddstra Skane och véstra Blekinge
samt med Sodra stambanan via Hassleholm.

For det regionala resandet finns det desto fler strak. Till de
mycket starka straken hor Vastkustbanan, som forbinder
fem av de hallandska kommunhuvudorterna, ytterligare tre
kollektivtrafikforbindelser i Vastkuststraket i norra Halland
samt straket Halmstad-Hyltebruk. I Vastkuststraket finns
det langs hela strackan minst ett parallellt busstrak vid sidan
om Vistkustbanan. Inat landet kopplas kollektivtrafiken mot
Boras, Ullared, Hyltebruk och Hassleholm. Utifran defini-
tionenav strak understryksattresbehov ochrespotential &r
somstorstutmed denhallandskakusten, savalfor detinter-
regionala som regionalaresandet.

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver dven den intention
som Region Halland har f6r morgondagens kollektivtrafik.
Resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken och
saval regionbuss som stadsbuss i straken ska fortsitta att
utvecklas. Resbehoven pa Vistkustbanan dkar och kommer
att Oka aven i framtiden, fler turer, snabbare resa och aven
behovet av en ny regionaltagslinje i norr har identifierats.
Tagtrafik ska startas mellan Halmstad och Markaryd med ett
turutbud avsett for arbetspendling. Pa Viskadalsbanan ska
trafiken utvecklas och sankt restid ar viktigt. Pa Halmstad-
Nassjobanan genomfors en satsning i projektform.
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3.8 Europeiskatransportkorridorer

Sydsveriges transportsystem &r viktigt for Skandinaviens
handel med 6vriga delar av Europa. Det transeuropeiska
transportnétverket TEN-T pekar ut det for Europa allra
viktigaste nétet for person- och godstransporter pa tva
nivaer, ett stomnét och ett 6vergripande nat. Halland berérs
av korridoren Scandinavian-Mediterranean som forbinder
Skandinavien/Finland med Medelhavet. Vastkustbanan och
E6:aningéristomnatet. HamnarnaiHalmstad och Varberg
arendel av det 6vergripande nétet. [ Kattegatt passerar
aven en sjomotorvag utanfor den hallandska kusten. TEN-
T-nétverket innebar att landerna maste koordinera sig
for att skapa fungerande transporter genom Europa. Det
europeiskamalet drattfa till stand ett transportsystem som
stodjer ekonomiska framsteg, 6kar Europas konkurrenskraft
och erbjuder transporter av hog kvalitet samtidigt som
resurserna anvands effektivare. Det finns en forordning som
anger vilka krav som stélls pa de strak ochnoder som ingar
i TEN-T.

3.9 Transporternas miljopaverkan

Alla motoriserade transportslag har negativa effekter pa
klimat och milj6. Transporternas andel av de totala
utsldppen av véxthusgaser har dkat och uppgar till cirka 45
procent. Narmare 80 procent av hushallens koldioxidutslapp
kommer fran vagtrafiken. Till detta ska liggas de stadigt
okade utrikes flygresandet som inte ingar i den nationella
statistiken. Trots teknikutveckling och storre andel fossilfria
utslippen av  koldioxid
transportsektorn att oka pa grund av att transporterna
berdknas ©ka sa mycket. Dagens inforda och planerade
styrmedel for att dndra beteende, attityder och vanor
kommer inte att rdcka for att minska transporternas
klimatpaverkan. Ytterligare politiska beslut behover fattas
for att uppfylla nationella mél inom omradet siasom en
fossilfri fordonsflotta ar 2030 och noll koldioxidutsldpp ar
2050.

branslen  kommer fran

Som pa nationell nivd &r det dven for regional niva att
transportsektorn dr den samhallssektor som star fér den
hégsta andelen av klimatgaser. I Halland var 2012 den
andelen 41 procent. Den hoga andelen f6r transportsektorn i
Halland beror frémst pd att omfattande atgérder redan har
genomforts inom energiforsorjningen och att Halland har en
lag andel av fossilbaserad energiintensiv industri. Rdknat pa
enbart koldioxid star transporterna fér 73 procent av
utslappen, foljt av industri- och byggverksamhet 12 procent
och fjarrvarmesektorn 10 procent. Det visar att det fortsatta
klimatarbetet bor fokusera pa transportsektorn nar det géller
minskning av fossila drivmedel.

Effekterna av transporternas miljopaverkan ar badekort-
och langsiktiga. Luftkvalitet och buller paverkas omedelbart.
Trangsel uppstdr i samma stund som fordonen anvands.
Véder- och klimatférandringar sker langsammare. I Halland
har trangseleffekter redan uppstatt i storre tatorter och pa
E6 mot Goteborg och risker med klimatforandringar har
identifierats. Delar av Vastkustbanan ligger inom omradet
for havsnivahojning och Viskadalsstraket (vag 41 och
Viskadalsbanan) riskerar paverkas av skred till foljd av tatare
och mer ihallande regn. Kraftigare blast med orkanvindar
kan falla trad over vdgar och jarnvagar som inte tradsékrats.
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4. Halland — en del i ett vaxande
sydvastsverige

Det har avsnittet innehaller en beskrivning av Hallands forutsattningar.
Beskrivningen fokuserar pa en rad faktorer som har betydelse for
framtidens efterfragan pa person- och godstransporter. Den framtida
efterfragan  paverkar transportsystemets dimensionering och
utformning. Syftet ar att beskriva lanets utveckling och de faktorer som
paverkar och stiller krav pa transportsystemet, med andra ord det
sammanhang som transportsystemet behover planeras utifran.

Attmanniskor bor tétare ar en global trend som géri
takt med nédringslivets strukturomvandling fran
tillverkning till tjanster. Alltmer av den ekonomiska
aktiviteten koncentreras till omraden dér det bor manga
manniskor. Har skapas fler och mer vélbetaldaarbeten
ochhér ar efterfragan pahogutbildad arbetskraft storst.
De korta avstanden mellan manniskor, att det finns
manga arbetstillfallen att vélja pa och att det &r latt att
resa bidrar till attraktiviteten hos stora tatorter och
tatortsomraden.
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Befolkningstillvéxten i Halland beror pa en kombination av
livsstilsberoende inflyttning och en méjlighet till pendling.
Befolkningstillvaxten skeri Vastkuststraket dér det ar latt
att pendla med bade kollektivtrafik och bil. Det &r kort
restid mellan orterna i Halland. Det dr ocksa mdjligt att
resa till orter utanfér Halland bade séderut och norrut,
da flera stora orter ligger inom cirka 60 minuters restid.
En stor del av kustomradet fran Goteborg till Malmé ar
mdjligt att ha som sin dagliga aktionsradie.

Kommunerna Falkenberg, Varberg och Kungsbacka tillhér
redan idag Goteborgs arbetsmarknadsomrade. Kommun-
erna Laholm, Hylte och Halmstad utgor ett eget
arbetsmarknadsomrade. Genom att korta restiden, framst
med tag, mellan de manga orterna lings kusten blir
arbetsmarknads- regionerna storre. Fler orter kan kopplas
ihop inom en tim- mes restid. Det innebar exempelvis att
sdrbarheten minskar, matchningen pa arbetsmarknaden
blirbattre ochmdjligheterna att hitta rétt arbetskraft blir
storre.

Sedan 1990 har Hallands befolkning véxt med nastan
30 procent, eller ett helt Kungsbacka, en 6kning som
bara ar storre i Stockholms och Uppsalas lan. Bara
sedan 2010 har Hallands befolkning 6kat med cirka
30 000 personer.

Det gar att se att invandring dr en starkt bidragande
orsak till befolkningstillvéxt i ndstan hela Sverige men
det som skiljer sig i Halland jamfort med stora delar av
ovriga Sverige ar hur stor inflyttningen ar jamfort med
utflyttningen. Befolkningsokningen i Halland mellan
2000 och 2018, forklarades till 42 procent av en storre
inflyttning &n utflyttning. Samma siffra ar exempelvis
18 procent i Skane, 10 procent i Stockholm och 3
procent i Vastra Gotaland. Flyttoverskottet i Halland
forklaras till 92 procent av personer i alder 30 till 44 ar
samt 0 till 9 ar, det vill sdga, barnfamiljer.

Inflyttningen till storre tatorter och kustomraden gér att se
langs hela Vastkuststraket.. Men det &r ocksa tydligt att
den storre delen av befolkningsokningen framforallt &r
koncentrerad langs kusten, samt i Goteborgs och Malmos
omland.

I Halland bor det cirka 333 000 méanniskor. Av dessa bor
nastan tva tredjedelar lings kusten, véaster om
E6/Vastkustbanan. Den hallandska strukturen ser
annorlunda ut jamfért med ldn som Jonkoping och
Kronoberg somrespektivehar ettstarktregionaltcentrum.
IHalland finns flerajémnstora kommuner.

Hallands koppling till Géteborgsomradets arbetsmarknad
skapar en stark befolkningsutveckling i de norra delarna.
Antalet invanare Okar starkast i kommunerna Kungsbacka,
Halmstad, Varberg och Falkenberg. Kommunerna Laholm
ochHylteharocksaenpositivbefolkningsutveckling.

Ser vi till befolkningsutvecklingen i forhallande till
kommunernas invanarantal tenderar nérheten till storre
stader att paverkautvecklingeniadnnuhogre grad. I Halland
syns detta tydligt da bade Kungsbacka och Varberg, med
sin ndrhet till Goteborgsomradet, véxer starkast. De
kommuner som ligger ndra storstadsregionerna tenderar
att ha fler stora tatorter (med en befolkning pa 6ver 3 000
invanare) dn 6vriga kommuner. Madnga medelstora tatorter
vaxer i storstddernasomland. Detta gar tydligast att se runt
Goteborg och Malmé — men dven runt exempelvis
Helsingborg och Boras.

Befolkningsutveckling
Absoluta tal 2000-2018 Gz
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Befolkningsutveckling i absoluta tal for Halland med omnejd, 2000-2015
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4. 1 Bostadsbyggandet okar

Den halldndska befolkningsokningen paverkas framforallt
av inflyttning. For att den boende-relaterade inflyttningen
ska kunna fortga behovs ett kontinuerligt, omfattande
bostadsbyggande. Dagens situation pa lanemarknaden
innebdr att byggandet sker i attraktiva lagen. Dar byggs bade
villor och flerfamiljshus.

Det planerade bostadsbyggandet i Halland &r, likt
befolkningsutvecklingen, starkt koncentrerat till kusten och
da framfdrallt till de storre tatorterna Halmstad, Varberg,
Falkenberg och Kungsbacka. Viss byggnation av villor sker i
Hallands inland men inte i en sddan omfattning att det far
betydelse for resbehovet. Alla de hallaindska kommunerna
bedémer att det rdder brist pa bostider. Det totala
bostadsbyggandet 2017-2019 i hela Halland berdknas av
kommunerna uppga till ndstan 9000 bostéader, vilket ar pa
den hogsta nivan sedan borjan av 1990-talet. Av dessa
bostdder forvantas over 80 procent byggas i Halmstads,
Varbergs, = Falkenbergs  och  Kungsbackas tatorter.
Bostadsbyggandet 6kar ocksa markant i Laholms kommun
ochiviss utstrackning i Hylte kommun.

Det hoga trycket pa den halldndska bostadsmarknaden gar att se
pa flera sétt. De hallindska smahuspriserna har procentuellt okat
mest i riket sedan 1990. I Varberg har exempelvis priserna dkat
med 417 procent under denna tidsperiod.

Till {6ljd av den starka folkmangsokningen gér det att se en 6kad
konsumtion bland de Hallandska hushallen. Mellan 2000 — 2015
var over hélften av alla nya jobb som skapades inom denna sektor
av sd kallade konsumenttjanster. Om utvecklingen fortsatter
enligt de befintliga befolkningsprognoserna forvantas en stor
méangd ny lokalyta behovas for att méta hushallens behov.
Majoriteten av denna lokalyta forvantas vara tvungen att
lokaliseras i tatorterna.
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4.2 Stark resande i Vastkust-
straket

Genom inflyttningen till Halland tenderar befolkningen
attvaxaifranarbetsmarknaden, vilketledertillattmanga
ménniskor harenutbildning som drhogre dn vad som
efterfragas pa arbetsmarknaden. Halland har en {6r liten
avancerad tjanstesektor. Det ar till nackdel f6r kvinnor
som ofta har den hér typen av jobb. Det ar 6verhuvudtaget
en svag arbetsmarknad for akademiker i Halland. Detta
forklaras delvis av en liten offentlig sektor, men ocksa av
att ndringslivet anstaller for fa akademiker. Darav sker
det en omfattande pendling till narliggande kommun
eller annat l&n for att arbeta.

Den hoga utbildningsnivan kombinerad med en liten ar-
betsmarknad f6r hogutbildade kvinnor bidrar till fler per-
sonresor samtidigt som den boenderelaterade inflyttning-
en forstarker resbehovet. Detta dkade resande galler bade
inom kommunerna och, framfér allt, mellan orterna lings
kusten. Resandet 0kar mest mellan de storsta tatorterna,
delvisforattdetidagbor flestinvanare ddr, men ocksa for
att rorlighet betraktas som en sjalvklarhet i dagens sam-
halle. Det innebdr idag en betydligt ldgre mental troskel dan
tidigare att ta ett jobb i Halmstad f6r en Varbergsbo eller e
i Helsingborg for en Laholmsbo — och den utvecklingen 2017

vintas fortsitta. Osterut ar resandet mindre da titorterna |

Merkars farg siear heges kancarrarian sv
i

armindre, arbetstillfdllena farre och avstandet mellan de st

stora malpunkterna manga ganger langre.
Koncentration av sysselsatt dagbefolkning, 2014

Det &r tydligt att naringslivet, och darmed
arbetstillfdllen, samlas pa ett fatal platser i Halland. En
betydande majoritet av arbetstillfallena finns i
kommunhuvudorterna: Kungsbacka, Varberg, Falken-
berg, Halmstad, Laholm och Hyltebruk. Men det ar
ocksa tydligt att bade Ullared och Vardhalvon har en
stor mangd sysselsatt dagbefolkning. I Ullared finns ett
rikt ndringsliv. med Gekas och kringliggande
handelsomrade. Gekas ar Skandinaviens storsta
varuhus med cirka 4,8 miljoner besdkare per ar och en
stor arbetsgivare. P4 Vdrohalvon finns det tva stora
arbetsgivare: Ringhals och Sodra Cell. etta innebér att
likt befolkningen i stort sa vistas majoriteten av den
arbetande befolkningen lings Vastkuststraket.
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Samtidigt som utvecklingen pa ménga satt ser mycket
positiv ut i Halland sa &r den starkt beroende av savél
inom- som utomregional kopplingar. Halland hade
2017 ett underskott pa 19 546 arbetsplatser, eller 12
procent. Underskottet av arbetsplatser ar storst i
Kungsbacka f6ljt av Laholm. For att 16sa matchningen
pa den Hallandska arbetsmarknaden krdvs dédrmed
goda transportmdjligheter. Idag pendlar var tredje
hallanning 6ver en kommun eller lansgréns. Samtidigt
forvantas pendlingen 6ka da ndstan vart tredje nytt
jobb i Halland under perioden 2000 — 2015 var en
kontorstjanst — en sektor dir pendlingsbenédgenheten &r
betydligt hogre an i Ovriga sektorer pa arbets-
marknaden. Den nést storsta in- och utpendlingsrelationen
6ver lans- gransen &r till och fran Skane, vilket innebér att de
tva starkaste regionala pendlingsrelationerna finns norr och
soder om Halland

Arbetspendling dver
lansgrans 2017
Kartan visar antalet arbetspendlare till

och fran Vastra Gotalands Ién, Skine Ian,
Kronobergs kn och Jonkdpings lan

* Pendling in till Hallands l&n

* Pendling ut frdn Hallands I&n

Pendling 6ver ldnsgrans, 2014
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Utifran pendlingen 6ver kommungréns kan vi utldsa att
den starka regionala kopplingen till Véstra Gotaland fram-
for alltarmellanKungsbackaochGoteborg(ochdvenmel-
lan Kungsbacka och Mélndal). Utpendlingen fran Kungs-
backatill Goteborg drexempelvisver tio ganger storredn
Halmstads storstautpendlingsrelation.

Det finns fem pendlingshuvudstrak till och fran Goteborg, i
dessa finns pendel- och regiontagtrafik. Pendlingen till och
fran Goteborgs kommun har studerats utifran respektive
straks trendrmast Goteborg belagna kommuner. Det star-
kaste av dessa fem strak dr det soder om Goteborg. Pend-
lingen i straket Goteborg-Molndal/Kungsbacka/Varberg
utgdr Goteborgs kommuns enskilt starkaste pendlingsre-
lation med néstan 50 000 pendlare varje dygn. Drygt 30
000 av dessa pendlare kommer fran Mélndal. Pendlingen
ar dven, som tidigare ndmnts, mycket stor mellan Géteborg
och Kungsbacka da cirka 16 600 pendlar mellan kommu-
nerna dagligen. Detta gor relationen Kungsbacka kommun
och Géteborgs kommun till Géteborgs nést storsta pend-
lingsrelation.

Utover relationen till Vastra Gotaland finns det dven flera
starka pendlingsrelationer inom Halland. Denna inomre-
gionala pendling dr framforallt stark mellankommuner
som grénsar till varandra, men det framgér ocksa att alla
kommuner utom Kungsbacka har starka pendlingsrelatio-
ner med Halmstad.

Samtidigt som Goteborg utgdér en viktig
arbetsmarknad for Halland sa &r daven Halland en
viktig del av arbetsmarknaden fér de som bor i
Goteborg. Kungsbacka &r den storsta arbets-
marknaden for personer boende i omraden
Goteborg-MolIndal-Partille, nést efter Harryda och
Stockholm. Utpendlingen fran Goteborg-Molndal-
Partille ar exempelvis ndstan dubbelt sa stor till
Kungsbacka som till Boras. Tittar vi pa bade in- och
utpendling i Goteborg-MoIndal-Partille sa &r
relationen med Kungsbacka mer &an fyra ganger sa
stor som relationen med Boras.

Sedan tunneln genom Hallandsdsen Oppnande &r
arbetskraftsutbytet med Skane i soder av allt mer
betydande storlek for Halland och Sydvastsverige som
helhet. Inte nog med att vi ser en stark tillvaxt av antalet
pendlare mellan Halland och Skane, utan det gar ocksa
att se ett stort arbetskraftsutbyte mellan Skéne och
Vistra Gotaland, 6ver 7500 personer 2018. Den starka
kopplingen mellan Skane och Vastra Gotaland paverkar
antalet resor som gors genom Halland framforallt pa
Vistkustbanan och E6:an. Relationen mellan Skane och
Vistra Gotaland vaxer ocksa starkt och har 6kat med
néstan 30 procent sedan 2010.

Bruttopendling, kommun 2017
>200 pendlare
Bruttopendling

proportionell storlek

Bruttopendling Géteborg
praportionell storlek

Pra
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4.3 Det finns stora transport-
intensiva naringsgrenar i
Halland

Hallands ndringsliv kannetecknas av en stor andel sma
ochmedelstora foretag och etthdgtnyforetagande. Trans-
portintensiva naringsgrenar sasom handel, jord-skog-fiske
och byggverksamhet ar storre i Halland an riksgenom-
snittet. I Halland med omnejd finns enkoncentration
av foretag inom skogs- och trdindustrin och Varbergs
hamn utgor en viktig nod for foretagen inom nérings-
grenen. Produktionen av livsmedel ar stor i Halland
och det finns ett flertal féretag som sysslar med partihan-
delmed livsmedel och fiske i lanet. Livsmedelstranspor-
terna dr koncentrerade till de starka strdken mellan stor-
stadsomradena, sasom E6. Handelssektorn sysselsatter en
stor del av den hallindska arbetskraften och &r en vixande
naringsgren. I Halland aterfinns flera storre detalj- och
partihandelsetableringar invid E6 och i Ullared. Jarnvagen
trafikeras av ett fatal féretag med stora transportbehov. De
flestaavnaringslivetstransporter gardock pavagochinte
jarnvag.

4.4 Okad handel och fler
transporter

I takt med att den svenska ekonomin i allmidnhet och
hushéllens ekonomi i synnerhet vdxer sa okar ocksa
konsumtionen och handeln i Sverige. Konsumtionen ékar
saval i form av fysiska produkter som av digitala tjanster.
Digitaliseringen har &dven inneburit en dkande e-handel.
Sveriges néringsliv &r internationaliserat och utrikes-
handeln férvéntas 6ka. En 6kad e-handel resulterar dven i
nya distributionsmonster.

Transportsektorn  arbetar  kontinuerligt med  att
effektivisera sina transportfloden, till exempel genom
samordning och genom att leta stordriftsférdelar. Detta
driver, tillsammans med en Okad utrikeshandel, pa en
utveckling med allt mer gods i de starka strdken, vid vilka
godsterminaler vixer fram for att forenkla distribution och
uppsamling av gods. Sarskilt stor betydelse har denna
utveckling for E6 och for de hallaindska hamnarna.

26 utveckling i halland och omnejd



4.5 Regionala strak och noder

Forutom att beskriva varje transportslag for sig, kan hela
transportsystemet ses i ett system med transportstrak
och transportnoder dér olika transportslag har olika
funktioner. Végar och jarnvégar &r strak som gar mellan
olikamalpunkter som férbindsmed varandra. Inoder, som
exempelvis hamnar och resecentrum, méts i manga fall tre
trafikslag vilket ar en grundférutsittning nodens funktion.

Utifran beskrivningen av transportsystemet i Halland
och utvecklingstrender inom olika samhéllsomraden har
regionala transportstrak identifierats. Straken utgar fran
tidigare systemanalyser. For att definieras som regionalt
strak kravs att vagen eller jarnvagen har en genomgaende
stor trafikmangd utmed hela straket samt att de utgor en
effektiv forbindelse till en eller flera viktiga malpunkter.I
beskrivningen av straken redovisas malpunkter, trafikslag,
strakets tyngdpunkter och funktionen f6r person- respektive
godstransporter. Ju fler funktioner som finns i noderna desto
mer Okar mdjligheterna till byte mellan olika transportslag
forsaval person-somgodstransporter. Det germdojlighetatt
flytta Over gods fran sjofart till jarnvag eller byta mellan olika
tag.

Genom de atta regionala strak som identifierats férbinds
Halland med viktiga malpunkter pa saval kort somlangt
avstand och i straken aterfinns de stora regionala och
interregionala transportflodena. Sammantaget ger straken
en enkel beskrivning av det halldndska transportsystemet ur
saval ett nationellt som regionalt perspektiv.

Vastkuststraket

Vistkustbanan och E6 ar de huvudsakliga forbindelserna i
straket ochingar @venidet europeiska Ten-T-natet. Straket
innefattar ocksa gamla E6:an, samt vagarna 158 och 940.
Hamnarna i och utanfér Halland ingér tillsammans med
flygplatsernaiLandvetter, Halmstad och Angelholm samt
Kastrup.

Vastkuststraket ar det storsta och viktigaste transportstraket
i Halland. Fran straket nas Goteborg, Stockholm och Oslo
norrut och Malmd, Képenhamn och Hamburg soderut.
Mellan GoteborgochMalmé tar detknappt tretimmar med
regionaltag och cirka tva och en halv timme med bil. Taget
ar konkurrenskraftigt i restid. I straket ligger fem halldndska
kommunhuvudorter — Falkenberg, Halmstad, Kungsbacka,
Laholm och Varberg samt ytterligare ett flertal storre tétorter.

Bade person- och godstransporter dr omfattandesaval
pa Vastkustbanan som E6. Persontransporterna &r flest
mot Goteborg. Straket ar viktigt inte bara regionalt utan

Regionalatransportstrak

dven nationellt och internationellt for bade person- och
godstransporter. Det anvdnds sdvdl for kortare
inomregionala resor langs kusten som for mer langvaga
transporter. Det parallella vignitet samt vag 158 utgor
forbindelser till och fran E6 samt omledningsvagar vid
behov. Gamla E6:an har viktigt funktion att binda samman
tatorterna langs kusten med varandra. Vag 940 forbinder
Onsalahalvén med E6. En Atgirdsvalsstudie (AVS) for
Vistkuststraket slutférdes 2013 och en férdjupning for
delstrackan Goteborg—Varberg pagar och berdknas vara
klar under 2020.

Varberg-Boras
I straket mellan Varberg och Boras ingér Viskadalsbanan,
vag41 och tvarforbindelsen vag850 samt Varbergshamn.

Straket dr den mest direkta forbindelsen fran Varberg till
Boras, Jonkoping och Stockholm via vdg 40 och E4. Mellan
Varberg och Boras tar det 6ver 70 minuter med tag och
80 minuter med bil. Trafikmangderna &r stora i strakets
samtliga delar men tyngdpunkten finns i strakets bada
andar. De storsta tatorternaistraket ar Kinna, Viskafors och
Veddige. Straket har mycket persontrafik pa saval korta som
langa strackor och manga godstransporter mellan de inre
delarnaav VéstraGotaland och Hallandskusten. En AVSfor
hela straket slutfordes2016.

utveckling i halland och omnejd
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Varberg-Varnamo
I'straket mellan Varberg och Vdrnamo ingar vag 153 och
Varbergs hamn.

Straket ar den mest direkta forbindelsen mellan Varberg
och stora delar av vastra Smaland dar Varnamo &r en
viktig malpunkt. Strackan Varberg-Varnamo tar knappt
tva timmar med bil. Det &r en viktig forbindelse forde
manga godstransporterna fran vastra Smaland som ska
till industrierna och hamnen i Varberg. Pa strackan
Varberg—Ullared samsas godstransporter med ménga
persontransporter. Delsdrdetbesokaresomskatill och fran
Ullared for att handla, dels pendlare. De storsta tatorterna
istraketdr Smalandsstenar, Bredaryd och Forshedamedan
detiUllared finnsvaldigtmangaarbetstillfallen. En AVSfor
vag 153 och 154 har genomforts.

Falkenberg-Ullared
I straket mellan Falkenberg och Ullared ingar védg 154 och
Falkenbergs hamn.

Straket ar den mest direkta férbindelsen mellan Falkenberg
och Ullared, som &r en viktig méalpunkt. Resan tar cirka
enhalvtimme med bil. Pa strackan gér bade person-och
godstransporter som kommer séderifranmed Ullared som
malpunkt. De storsta tatorterna i straket @r Vinberg och
Bergagard. Aven Vessigebro ligger néra straket. Dessutom
finnspastrackanmangapendlare. En AVSférvag 154 pagar.

Halmstad/Falkenberg—Jonkoping

I straket ingar Halmstad Naissj6 Jonkopings-banan (HN]J-banan),
védgarna 26 och 150, hamnarna i Halmstad och Falkenberg
samt flygplatserna i Halmstad och Jonkoping.

Straket Halmstad/Falkenberg-Jonkdping forbinder sodra
Halland med Jonkoping, E4 och Stockholm. HNJ-banan
mellan Halmstad och Varnamo tar cirka 90 minuter.
Strackan Halmstad respektive Falkenberg till Jonkoping
medbil tar drygt tva timmar. Vég26 dr en viktig forbindelse
inte minst for boende i Hylte kommun. Trafikmangden ar
somstorstmellan Hyltebrukoch Halmstad och daremellan
ar det dven manga som pendlar. Norr om Gislaved ar
trafikméangderna betydligt mindre. De storsta tatorterna i
straket dr Gislaved, Smalandsstenar och Oskarstrom. I Hylte
kommun passerar viagen ocksa Torup. HNJ-banan utgor
en av flera resmojligheter till Stockholm fran Halmstad.
For godstransporter dr vagarna 26 och 150 d&ven alternativa
forbindelser till Stockholm, medan persontrafiken fran
Halmstad framst gar via straket Halmstad-Vaxjo. I
straket Halmstad/Falkenberg-Jonképing gar det manga
godstransporter. En AVSfor viag 26 slutfordes 2016.
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Halmstad-Vaxjo
I straket Halmstad—Vaxjo ingar vdg 25, Halmstad hamn
samt flygplatserna i Halmstad och Vaxjo.

Straket ar den mest direkta forbindelsen fran Halmstad
till Vaxjo, en stracka som tar drygt en och en halv timme
med bil. Med bil dr det den snabbaste viagen mellan
Halmstad och E4 samt Stockholm och det &r ett av tva
alternativ for godstransporter fran Halmstad till Stockholm.
Trafikméangderna ar relativt jdmnstora pa den hallaindska
sidan men Okar efter E4. De storsta tatorternaistraket ar
Ljungby, Alvesta och Ryssby. Straket ar viktigt forlangvaga
person- och godstransporter, mellan Halland och s6dra
samt Ostra Smaland respektive Stockholm.

Halmstad-Blekinge

I straket mellan Halmstad och Blekinge ingar Markaryds-
banan, védg 15, hamnarna i Halmstad och Karlshamn samt
Halmstad flygplats.

Straket dr den mest direkta férbindelsen mellan Halmstad
och Karlshamn samt Karlskrona. Strackan Halmstad-
Karlshamntar drygt tva timmar med bil. Trafikmangderna
ar stora mellan Veinge och Halmstad dér den dagliga
pendlingen dr stor, men mindre vidare dsterut. De storsta
tatorterna i straket ar Olofstrom, Osby och Markaryd.
Straketanvandsi sin fulla strackning for saval person- som
godstransporter mellan Blekinge och Vastkusten.

Halmstad—-norra Skane

I straket mellan Halmstad och norra Skéane ingar
Markarydsbanan, vag 24, Halmstad hamn samt flygplatserna
i Halmstad och Kristianstad.

Straket dr den mest direkta férbindelsen mellan Halmstad
och Hassleholm samt Kristianstad. Strackan Halmstad-
Haéssleholm tar upp emot en och en halv timme med bil
och kommer att ta runt en timme nar tagtrafik infors.
Trafikméangderna dr mycket stora mellan Laholm och E6
och minskar successivt mot lansgransen till. De storsta
tétorterna i straket dr Laholm, Orkelljunga och Vaxtorp.
Straketanvandsi sin fulla strackning for saval person- som
godstransporter mellannorra Skane och Vastkusten.






5. Sammanfattning av de hallandska

forutsattningarna

Detta kapitel innehdller en sammanfattning av kapitel 3 och 4. Sam-

manfattningen syftar till att redogora for de viktigaste, mest framtra-

dande trenderna for transportsystemet.

Transportsystemet i Halland for vdg, jarnvag, flyg, sjofart,
cykel och géng ar omfattande. Stora resurser har anvénts for
attbygga upp systemetoch det speglarbade gardagensoch
dagens samhallsstruktur.

E6 genom Halland ar det viktigaste och mest trafikerade
végstraketochdenendamotorvigenildnet. E6harbadeen
regional, nationell ochinternationell funktion. E6ingar, till-
sammans med Vistkustbanan, i det transeuropeiska natver-
ket TEN-T genom korridoren Scandinavian-Mediterranean
mellan Helsingfors eller Oslo och Malta. Parallellt gar den
gamla E6:an som fortfarande har en viktig funktion for att
knyta ihop tatorterna léngs kusten och som omledningsstrak.
Viégarna 25, 26 och 41 ar de huvudsakliga vagforbindelserna
motStockholm. Andraviktigaregionala vagarar (frannorrtill
soder) 158, 940, 153, 154, 150, 15 och 24.

Cykelvdgnétet dr inte ett sammanhédngande nét i meningen
att det stricker sig 6ver hela Halland. De flesta cykelvédgarna
finnsi tatorterna, speciellti de fem kommunhuvudorterna
langs kusten. Fran dessa utgér ocksa cykelvagar till narlig-
gande orter. Kattegattleden ar en nationell turistcykelled
mellan Helsingborg och Goteborg som pa manga strackor
kan anvéndas forarbetspendling.

IHalland finns det fyra jarnvégar, varav tre anvands for
persontrafik. Vastkustbanan dr stommen i jarnvagstrafiken.
Trafiken dr omfattande med den stora pendlingen
mellan tatorter langs kusten. Pendel- och regionaltagen
ar de viktigaste for pendlingen i Halland. Det finns
kapacitetsbrister pa banan vilka &r viktiga att atgarda for att
Vastkustbanan ska kunna mota ett framtida resbehov.
Trafiken pa de tre dvriga banorna i Halland &r betydligt
mindre — Markarydsbanan saknar persontrafik i Halland
men arbete pagar for att forbereda trafikstart. Banornas
standard varierar men blir successivt saimre.

Hamnar utgdr noder som knyter ihop sjofart med
landtransporter. I Halland finns tre hamnar: Halmstad,
Falkenberg och Varberg. Med narhet till bade E6 och
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Vistkustbanan har de halldindska hamnarna goda
anslutningar till det 6vriga transportsystemet. Goteborgs
hamn och hamnar i Skédne och Blekinge &r viktiga for
internationella transporter till och fran Halland.

I Halmstad finns Hallands enda kommersiella flygplats
med reguljarflyg till Stockholm. Utrikestrafiken och
godstransporterna till och fran Halmstads flygplats &r
av valdigt liten omfattning. Utanfor lansgransen finns
ett flertal andra flygplatser som kan anvindas av
hallanningar, beroende pa resmal och drende. Landvetter
och Kastrup ar de viktigaste eftersom de har det bredaste
utbudet. Jonkdping, Vaxjo, Angelholm och Sturup
kompletterar beroende paresmal.

Riksdagen har sedan ldnge en nollvision i
trafiksdkerhetsarbetet. I Halland, liksom i dvrigaSverige,
sker de flesta olyckorna pa vigar med en hastighet mellan
60 och 90 km/h. De tre vanligaste stallena dar olyckor sker i
Halland drinom tdtort, vid trafikplatser pamotorvéagenoch

vid storre korsningspunkter pa landsviagar.

For att man ska kunna beddma transportsystemets
utformning, kapacitet och framtida utveckling sa maste de
manniskor och foretag som utnyttjar det beskrivas. I Halland
marks den allmédnna tendensen till storstadskoncentration
genom att orterna langs kusten vaxer och att kommunerna
Kungsbacka, Varberg och Falkenberg tillhor Goteborgs
arbetsmarknadsregion. Det avgorande for Hallands
befolkningstillvaxt ar méjligheten for inflyttare att hitta
bostad och att kunna pendla. Bada faktorerna staller krav
pa transportsystemet. Befolkningsutvecklingen och det
framtida planerade bostadsbyggandet ar koncentrerat till
kusten. Det planerade bostadsbyggandet aren framover ar
hogre dn det varit sedan borjan av 1990-talet.

Den hoga koncentrationen av arbetsplatser langs kusten
leder till en tydlig nord-sydlig pendlingsstruktur, dar
den Kklart storsta pendlingsstrémmen gar mot Véstra
Gotalandsregionen inorr. Den nést storsta relationen &r



soderut mot Skdne. Den inomregionala
pendlingen har en liknande nord-sydlig
struktur da en majoritet av den
inomregionala pendlingen sker langs
kusten, ddr den storsta pendlings-
destinationen inom Halland ar Halmstad.

I Halland &r flera transportintensiva
ndringar stora jamfort med  riks-
genomsnittet. For det halldndska narings-
livets transporter ar det viktigt med hog
robusthet och en god standard pa hamnar,
jarnvdgar och végar. Jarnvagen trafikeras
idag av ett fatal stora foretag. Huvuddelen
av transporterna gar pa vag vilket har flera
orsaker men transportforbindelserna och
planeringsprincipen just- in-time dr tva av
de viktigaste. Konsumtion och handel
fortsatter att Oka, vilket bidrar till ett okat
antal transporter. En kontinuerlig stravan
efter effektivare transportkedjor styr
utvecklingen mot de redan starka straken,
vilket i Hallands fall har betydelse for E6
och hamnarna. Foér godstransporterna ar
dven de Ost-vastliga straken viktiga vid
sidan av Vastkuststraket.

Befolkning och arbetsplatser ar koncent-
rerade till kusten véster om E6 men det bor
och arbetar médnniskor i hela Halland. Det
staller krav péa ett transportsystem som
fungerar i hela ldnet och som d&ven i
framtiden ar robust och tillforlitligt. Det
behover skotas sa att det inte blir samre.

Alla motoriserade transporter paverkar
klimatet och miljon. Det &r sjdlva
transporterna som medfér negativa
konsekvenser i form av koldioxidutslapp,
trangsel och buller. Det pagar en utveckling
mot bédttre motorer och fossilfria branslen.
Dessutom har det inforts, och planerar att
inforas ytterligare, styrmedel for att minska
transporternas klimatpaverkan.

nuléage i halland i korthet
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6. Inriktningar for ett hallbart
transportsystem i Halland

Utifran tidigare beskrivning av dels det befintliga transportsystemet i

Halland, dels utvecklingen i Halland med omnejd, drar vi i detta kapi-

tel slutsatser om hur det hallandska transportsystemet paverkas. Vad

ar det vi behover fokusera pa for att stodja utvecklingen av ett hallbart

transportsystem? Utifran de slutsatser vi drar av analysen har fem pla-

neringsinriktningar identifierats.

6.1 Analys och slutsatser

Hur transportsystemet fungerar idag och hur det bor fungera
imorgon ar beroende av manga olika faktorer och vilket
behov som finns. Det finns manga forutsdgelser om
framtiden och framtidens transportsystem, efterfragan pa
transporter och  teknikutveckling  kopplad  till
transportsektorn. Som med alla framtidsforutségelser ar
deintesanningenmen dekange enbratankeberedskap. En
svarighet forknippad med att spa framtiden ar takten i
férandringarna — ndr kommer teknikspranget, nér tar
oljan slut och nir kommer de sjilvkorande fordonen?
Vilka trender som Trafikverket ser for framtiden har stor
betydelse for infrastrukturplaneringen. De faktorer
som enligt Trafikverket har storst betydelse r6r
storstadskoncentration, att jobben foérdelas annorlunda
geografiskt i framtiden, teknikutveckling, miljéfragornas
betydelse samt infrastrukturfragornas koppling till annan
samhallsplanering. Dessutom forutses att rorligheten
kommer att fortsatta 6ka.

If6ljande avsnitt presenteras fem slutsatser som paverkar det
hallindska transportsystemets utveckling. For varje slutsats
gesiinledningen en sammanfattande nuldgesbeskrivning
som foljs av en kortfattad analys som ligger till grund for
slutsatsen.

Tillvixten i Sydvastsverige ger ett okat transportbehov
och en 6kad transportefterfragan i Halland
Tillvéaxten i Sydvéstsverige &r mycket god. Vi kan konsta-
tera att arbetstillfallen, befolkning och bostadsbyggande
ar starkt koncentrerade till storstadsomradena och langs
Vistkuststraket och dar sker ocksa den stérsta okningen.

Halland drar nytta av storstadskoncentrationen i Géteborg,
ochdetgeografiskalaget mitti Vastkuststraket, vilket ska-
par mdjligheter till boenderelaterad inflyttning till Halland.
Handeln i meningen dagligvaru- och séllanképshandel
liksom handeln mellan féretag blir mer omfattande och
resulterar i storre antal varutransporter. Avenkrav pajust-
in-time-leveranser samtinternethandel 6karbade detsma-
skaliga transportbehovet samt vikten av transportsystemets
tillforlitlighet och kvalitet.

Den beskrivna utvecklingen leder entydigt till ett 6kat
transportbehov och en 6kad transportefterfragan. Fler
person-och godstransporter kommer attskeinom Halland,
till och fran Halland och genom Halland. Efterfragan
kommer inte att fordelas jaimnt 6ver hela Halland utan
det ar ndstan uteslutande i Vastkuststraketefterfragan
kommer att 6ka kraftigt pa ett satt som gor att det blir 6kad
kapacitetsbrist i transportsystemet. I omradet dster om E6
och Vastkustbanan kan det befintliga
jarnvdgsystemet i hog utstrdckning hantera en Okad
efterfragan. Déar handlar det fraimst om att varda befintlig
infrastruktur och fokusera pa trimningsatgéarder, drift
ochunderhall.

vag- och

Efterfragan kommer att vdxa starkt ldngs hela
Vastkuststraket, bade sdoder och norr om Hallands
lansgranser. Denkommer dockatt6kamestinorradelenav
Halland. Den 6kade efterfragan resulterar i ett storre
tryck pa transportsystemets olika delar, som redan idag ar
anstrangtinorraHalland ochinmotGoteborg. OmHalland
skakunnavéaxaiforvantad taktoch darigenombidratillden
regionala och nationella tillvaxten maste kapaciteten i delar

av transportsystemet oka.
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Ettrobustoch tillforlitligt transportsystem dr viktigt
Befolkningen i Halland &r koncentrerad till kuststrackan
men folkbor och arbetar och finns ver hela ldnets yta. Det
finns ocksa ettndringslivihelaldnet som drberoendeav att
varor kan transporterastill och fran olikamalpunkterioch
utanfér Halland.

Om tva tredjerdelar bor vaster om Vastkuststraket, med
E6:an och Véstkustbanan, saboren tredjedel, det vill sédga
over 100 000 manniskor, Oster om Vastkuststraket.
Transportsystemet i Halland bestar av hundratals mil
vdg, manga mil jarnvdg, cykelvagar, tre hamnar, en
flygplats, tagstationer, resecentrum och andrabytespunkter.
Istora delar av Halland &r vdgnatet det enda alternativet for
invdnare och ndringsliv. Transportinfrastrukturen har
byggts etappvis underlang tid och successivt forandrats
och forbattrats.
férandring och det stéller nya krav pa transportsystemet.

Sambhillet genomgéar en stindig

Det ar ovanligt atttransportinfrastruktur intelangrebehdvs
men funktionenkan forandras 6ver tid.

I Halland finns ett omfattande transportsystem att varda
och tahand om s att det fungerar vil. Det behover vara
tillforlitligt och robust f6r bade gods- och persontransporter.
Varje del maste fungera och hela transportsystemet maste
hangaihop, dahelhetenintefungerarbéttre dnsinsvagaste
lank. Bade ménniskor och gods behover forutsagbara
transportforhallanden. Manga ganger fokuseras det pa
behovet av ny transportinfrastruktur — och sadan behovs
ocksd—menvibehoverldggastorre tyngd pa atttahand om
och varda den transportinfrastruktur som finns.

Drift, underhall och trimningsatgdrder pa vag- och
jarnvégsnatet dr viktigt for att inte den funktion som
infrastrukturen har ska férsamras. Det innebér inte att
standarden ska vara samma i hela Halland. Atgérderna
behdver ta sin utgangspunkt i anvandningen och betydelsen
for samhallsutvecklingen.

Underhallsbrister forsamrar funktionen och leder ocksa till
langre res- och transporttider och saimre punktlighet. Ett
véalunderhallet transportsystembidrarihog grad ocksa till
en god trafiksdkerhet. Sverige har under lang tid varit en
foregangarendr detgaller trafiksdkerhetsarbete. Nollvisionen
har funnitsidrygt20ar.

Det behovs kapacitetsatgidrder pa Vistkustbanan

Langs kusten mellan Goteborg och Malmoé manga kom-
munhuvudorter parad ochmellan dem finns mindre tator-
ter och tatortsliknande omraden. Det dr ocksa langs kusten
som allra flest nya bostader planeras och hér férvantas be-
folkningen 6ka kraftigt. Arbetstillfallena ar, liktinvanarna,
i huvudsak koncentrerade langs kusten. Pendlingen sker
langskusteniennord-sydlig riktning och dr starkastinorra
delen mot Goteborgsregionen. Det finns en potential for
att 6ka pendlingsutbytet mellan Halland och Skéne och da
framforallt att knyta orterna langs kusten narmare varandra.

Flera faktorer pekar pa att med fler invanare och
arbetstillfallen i Halland kommer pendlingen att 6ka i
framtiden. De lokalt genererade personresorna och
godstransporterna ¢kar ocksa. Till detta ska laggas

Vastkustbanans och  E6:ans interregionala och
internationella  funktion for bade gods- och
persontransporter.  Vastkuststraket dr det mest

prioriterade straket i Halland.

Vastkustbanan har bidragit till en positiv utveckling i
regionen och dven i framtiden kommer banan att ha en
mycket stor betydelse for nationell och regional
utveckling och tillvaxt.

Pendel- och regionaltigtrafiken pa Vistkustbanan ir
stommen i kollektivtrafiksystemet och kapacitetsbrister
pa jirnvigen omojliggor en utékning av tagtrafiken. Det
finns redan ett resandeunderlag som vi inte kantahand om
med kollektivtrafik. 1 pendlingstider finns i dagsliget inte
tillricklig kapacitet. Det dr pd Vistkustbanan, bdde i och
utanfor Halland, som infrastrukturinvesteringar behéver
goras.

Digitalisering och ny teknik forandrar forutsattningarna
Alla de faktorer som kan sammanfattas med ordet ” teknik-
utveckling” gor att transportsystemet maste klara att leverera
nya tjanster ochnya funktioner. Det finns ett stort behov av
att utveckla trafikantinformation och trafikantstyrning, vil-
ket tekniken numera medger. Digitalisering och att det finns
Oppen data skapar mojligheter till att utvecklaindividuella
tjanster. Nya IT-16sningar, ITS-utveckling, nya applikatio-
ner och béttre realtidsinformation gor det méjligt att fokus
andras fran sjdlva transporten till att erbjuda skraddarsydda
mobilitetslosningar.

Sjalvkorande bilar kan vara 19sningen pa vissa problem,
men f&r att md&jliggora for dessa fordonkravsinvesteringar
iinfrastrukturen. Likasa krdver nya typer av drivmedel en
annan infrastruktur dn de fossila branslena. Annu finns
ingen entydig bild av vem som ska finansiera alla de nyheter
och forbattringar som teknikutvecklingen kan medge och
krava.
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Manga delar av de nya krav och standarder som sitts upp
for transportinfrastrukturen beslutas i internationella
forum. Oftast innebér forandringarna att kostnaderna okar,
atminstone under en 6vergangsperiod nar denyareglerna
ska borja tillampas eller om- och nybyggnadsatgarder ska
agarum.

Fragor som ror nya krav pa transportsystemet och
transportinfrastrukturen kommer inte att vara nagotsom
enbart ror Halland. Detblir oftast nationella Iosningar som
beslutas. Aterigen ar det viktigt att det finns en samverkan
mellan olika aktorer. Aveni det hr fallet kan formerna for
finansiering av atgarder i transportsystemet behdva ses ver.

Behov av ytterligare dtgdrder for att minska transport-
sektorns miljo- och klimatpaverkan

Transporternas andel av de totalautslappen av vaxthusga-
serhar 6kat ochuppgérnutill cirka45 procent. Vagtrafiken
ar det centrala och dar utsldppsminskningar behover ske i
storst utstrackning. Trots teknikutveckling och stérre an-
delfossilfriabranslen kommerutslappen av koldioxid fran
transportsektorn att oka pa grund av att transporterna be-
raknas oka sa mycket.

Det ar transporterna i sig som utgor transportsystemets
klimatpaverkan. Attbygga ny infrastruktur tar visserligen
naturresurser i ansprak och medfor ingrepp i naturmiljon,
men inom det omradet har stor utveckling skett for att
minska klimat- och miljopaverkan. Trafikverket anser att
stora infrastrukturinvesteringar inte dr kostnadseffektiva
atgarder for att minska végtrafiken och darmed minska
utslappen av vaxthusgaser.

Hur efterfragan pa transporter totalt férandras och hur
den fordelas mellan olika transportslag kommer i mangt
och mycket att vara beroende pa vilka beslut som fattas
inom miljoé-, klimat- och energiomradena. En starkare
betoning av transporternas miljoaspekter kan leda till att
det generellt blir dyrare att forflytta sig. Det ligger nara till
hands att férutse en dverflyttning till kollektivtrafik som
en av losningarna i kombination med att underlatta for
gaende och cyklister. Det hér kan ocksa innebara att de
boenderelaterade flyttningarna minskar i omfattning om det
inte finns tillgang till en god kollektivtrafik.

Det finns ett stort antal olika styrmedel och atgarder for
att begransa transporternas klimatpaverkan. Dessa kan
sammanfattas i treomraden:

* Minska trafikarbetet for person- och lastbilar.

¢ Forbattra resurs- och energieffektivitet.

+ Oka anvéndningen av fornybar energi och materialmed
lagre klimatpaverkan.

De atgarder for att minska transporternas miljopaverkan
somvidtagitsiformav styrmedel rackerinte till f6r attupp-
na klimatmalen, utan fordonen och anvindningen av dem
fortsatter att vara den storakallan till klimatpaverkan. Uto-
veranvandningenav fossilabranslenhandlar det ocksa om
trangsel och bullerproblem i storre tatorter.

Styrmedel behdvs som dels paverkar utvecklingen av
transportsystemet, dels paverkar hur resor och transporter
genomfors. For persontrafiken innebér det styrmedel som
leder till 6kad andel kollektivtrafik, gdng- ochcykeltrafik
samt minskad biltrafik. Det behovs dessutom en 6versyn
av beskattningen inom transportsystemet, exempelvis
ndr det giller reglerna for reseavdrag och formansbilar.

Hur nationella beslutade och planerade atgarder paverkar
Halland arsvart attbedoma. Halland kaninte pa egenhand
astadkomma underverk i fraga om nya fordon eller brianslen
men det gar att dstadkomma effekter med samhallsplanering
och paverkansatgarder.

6.2 Strategiska planerings-
inriktningar

Vad dr det vi behover fokusera pa och arbeta med for att
transportsystemet framover ska kunna bidra till en hallbar
utveckling?

Utifran de slutsatser som vi dragit av transportsystemets
utveckling har fem strategiska planeringsinriktningar
identifierats som utgar fran olika stegi Fyrstegsprincipen.
Inriktningarna dr inte kopplade direkt till en enskild
slutsatsiforegaende avsnitt, utan en strategisk inriktning
kan vara dmnad att hantera flera slutsatser. Syftet dr inte
att vélja enbart en inriktning infor atgardsplaneringen,
utanlyfta framvad vi behdver fokusera pa.

Utvecklade former for samverkan och samplanering
Manga planeringsproblem i transportsystemet ar komplexa
ochsvarlosta. Det gdllerintebara direkt planering av trans-
portsystemets utformning och uppbyggnad utan stracker sig
fran exempelvis resenarernas mojlighet att valja transport-
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satttill storakomplexaklimatpaverkansfragor. Foratt man
ska kunna utveckla arbetet med sa komplexa fragor ar det
viktigt att 6ka samverkan och samplanering mellan olika
aktorer pa statlig, regional och lokal niva. Det galler ocksa
samarbete dverkommun-ochldnsgréanseriolikaforumoch
natverk, liksom &ver de statliga myndigheters regiongran-
ser. Region Halland deltar i flera samarbetsforum. Dessa kan
behdva fordjupas och helt nya samarbetsformer kan behova
bildas.

Planering av infrastruktur, kollektivtrafik samtsamhalls-
ochbebyggelseplanering behdver gd hand i hand foren
hallbar utveckling. Utifran det kommunala planmonopolet,
dédr samplanering far en fysisk form, har den kommunala
fysiska planeringen i detta sammanhang en stor betydelse
for att mojliggora ett effektivt, tillgangligt och hallbart
transportsystem.

Halland kompletterar Goteborgs bostadsmarknad. De
halldndska
bostadsbyggandet, som &r en del av den nationella och
regionala bostadsforsorjningen, ger ocksa ett Okat
behov av samplanering for att man samtidigt ska kunna
utveckla tillgangligheten till kollektivtrafik och andra
infrastrukturatgarder. En fungerande samplanering ar darfor
grundentillattresurserkansamordnasochutnyttjas pasatt
somareffektivaochdarolikaatgarderstodjer varandraoch
ger en hallbarutveckling.

kommunernas Okade ambitioner for

Det dr angeldget att samhallsplanering generellt i 6kad
utstrackning fraimjar en samhallsstruktur med goda
mdjligheter att resa kollektivt, med cykel eller till fots. En
stradvan bor vara att allt mer samlokalisera handel, service
ochkollektivtrafikensnoder. Pasasattkanettsamhéllesom
bygger pa hallbar utveckling dstadkommas och paverkan pa
miljon bli sd liten som mojligt.

Insatser for att 6ka det hallbara resandet

Gang-, cykel- och kollektivtrafik ar firdmedel star for en
stor del av det hallbara resande. For att miljobelastning och
trangsel ska minska behover fler resor ske med kollek-
tivtrafik ochmed cykel. Forattetthallbartresande ska upp-
naséardetavgorandeattflervéljerandrafardmedel anbilen.
Kollektivtrafik och cykel behover starkas somtransportslag.
Ratt firdmedel pa ratt plats.

Kollektivtrafikresandet i Halland Okar, och marknads-
andelen i Halland har 6kat det senaste dren. Det har
klarlagts att bensinpriset har liten betydelse for
kollektivtrafikresandet. Det ar istdllet attityder och
grundldggande vanor och beteenden som maste dndras
om fler ska vélja attresamed kollektivtrafiken. Det dr dven
centralt att kontinuerligt se

over utbudet av kollektivtrafik sa att det star i relation till
resbehoven och for att sdakerstilla att befintliga resurser
utnyttjas pa rattsatt.

En grundlaggande faktor for hur kollektivtrafiken upplevs ar
standarden pa bytespunkter, vilkenhar varit 1dg men dar
standarden har héjts pd manga stillen under senare tid.
Det ar viktigt att det dr en hog standard pa bytespunkter.
Bytespunkterna i Halland ska vara nagot mer dn bara en
effektiv  bytespunkt. koppla  ihop
utbyggnaden av dessa bytespunkter med sambhalls-
och centrumutveckling i tatorterna kan kollektiv-
trafikenbidratill att stirka orternasattraktivitet.

Genom  att

Utoverkollektivtrafikensa finns deten potential att 6kaden
halldndska befolkningens cykelresor. Denna potential finns
framforallt inne i tatorterna, men dven mellan tatortsnara
landsbygd till storre tatorter och till kollektivtrafikens
hallplatser. Det handlar bade om att férbattra befintlig
cykelinfrastruktur och att skapa nya cykelférbindelser. En
Okad och sdker cykling kan bidra till att minska resandets
miljopaverkan och trangseln i tatorterna samt bidra till
en bittre folkhélsa. Den 6kade anvandningen av elcykel
paverkar planeringenoch detkanbliintressantattanvanda
elcykel forldngre resor jamfort med en traditionell cykel.

For att potentialen i kat resande med kollektivtrafik och
cykel ska kunna utnyttjas krdvs inte bara fysiska atgarder till
forman £6r cyklister och kollektivtrafik, utan dven arbete som
direktriktasmotattityder ochbeteenden, sa kallat mobility
management. Ett arbetssétt som efterstrévas ar att “harda”
atgdarder som riktar sig mot forandringar i den fysiska
miljon kombineras med “mjuka” atgarder som riktar in sig
pa attitydforandring. For att kunna utveckla arbetet med
héllbart resande kommer Region Halland tillsammans
med Hallandstrafiken att véaxla upp arbetet med hallbara
transporter.

En annan insats for ett 6kat hallbart resande &r att utveckla
mojligheter till byte mellan trafikslag. Det handlar omatt
planera for goda kopplingar mellan olika trafikslag ur ett
hela-resan-perspektiv. Har dr funktioner som pendel- och
samakningsparkeringar, cykelparkeringar samt gang- och
cykelvagsanslutningar till resecentrum och hallplatser
viktiga. En intressant méjlighet som kommer att utredas
ar att man med hjélp av resekorten kan koppla ihop
kollektivtrafikeniHalland med bil- och cykeluthyrning.
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Varda befintligt transportsystem

For att man ska kunna na en langsiktig positiv utveckling
medettrobusttrafiksystemsadr detavstorbetydelseattbe-
fintligt vdg- och jarnvagsnét ar vl underhallet. Fokus beho-
ver ligga pa att varna kvaliteten pa den befintliga infrastruk-
turen. Det finns behov av 6kade resurser f6r underhall och
trimningsatgarder for att sakerstélla robusta ochtillférlitliga
anlaggningar och uppratthalla funktionalitet pa dagens niva.
De starka straken i Halland med betydelse for nédringslivet
och med stora pendlingsstrommar bor prioriteras, sarskilt
pajarnvagsndtet. Vastkuststraket, med E6 och Viastkustba-
nan, dr dethdgst prioriterade straketi Halland.

Med trimningsatgarder menas atgédrder i befintlig
infrastruktur som syftar till att forbattra tillganglighet,
sakerhet, miljo och hilsa. Inationell och regional plan &dr
dessa insatser inte namngivna utan det finns medel i olika
atgardsomraden.

Trafikverket ansvarar {or drift- och underhallsatgarder pa
jarnvdgarna och de statliga vagarna. Underhallsbehoven ér
stora bade pa jarnvags- och vdgsidan och en prioritering
arnodvandig. Trafikverket och regionen, som regional
planupprittare och kollektivtrafikmyndighet, behéver
utveckla ett gemensamt arbetssitt for anvandning av medel
till drift, underhall och trimning. Planeringen behover
ocksa vara langsiktig. Sarskilt angeldget dr en dettapa
jarnvagsomradet dér det finns starka samband mellan
jarnvégens standard ochtagutbudet.

Atgarder for att varda det befintliga transportsystemet har
stor betydelse for 6kad trafiksdkerhet. En god trafiksékerhet
ar viktig inte minst for oskyddade trafikanter och for att barn
och ungdomar ska kunna vistas pa egen hand i trafikmiljoer.

Starka strak och noder

Hela transportsystemet ska ses i ett system med trans-
portstrak (vagar och jarnvagar) och transportnoder dar
olika transportslag fungerar tillsammans och har olika funk-
tioner. Det &r bade strak och noder som behdver utvecklas
ochstrak ochnoder paverkar varandra. Mer trafikiett strak
paverkar noderna som far hdgre belastning. Ju fler som ex-
empelvis reser pa Vistkustbanan, desto fler personer ska ga
av och pa vid en tagstation och byta till annat trafikslag. En
okning av godsméangder i hamnarna paverkar trafiken pa va-
gar och jarnvéagar till och fran hamnarna.

Person- och godstransporter kommer att 6kai de stradk som
redan dr starka. Framst ser vi 6kningen i Vastkuststraket
och dér behdvs kapacitetsatgarder pa Vastkustbanan.
Dubbelsparsutbyggnad Varberg-Hamra och Angelholm-
Maria pagar, men delstrackan Maria-Helsingborg

ar inte fullt finansierad den nationella planen. Dessa
atgdrder far inte full effekt forran dubbelsparet dr helt
utbyggt. Vastlanken ger majligheter for regionforstoring
och
Vistkustbananianslutning till Vastlanken.

sparkapaciteten behover vara tillracklig fran

Det dr i kommunhuvudorterna som den stérsta utvecklingen
kommer att ske med fler invanare och 6kat bostadsbyggande.
Fem av kommunhuvudorterna i Halland har tagstation
pa Vistkustbanan, det finns flera pendeltagstationer i
Kungsbacka kommun och station i Varo i Varbergs
kommun planeras. Med en utbyggnad for 6kad kapacitet
pa Vastkustbanan ser vi att annu fler bostader kan byggas i
befintliga och nya stationsldgen i Halland och att vi bidrar till
attkomplettera Goteborgsregionen och Skane med attraktiva
boendemiljder inom pendlingsavstand. Infrastruktur gor
det mojligt f6r manniskor att na arbetsmarknader fran
nya omraden, och skapar pa sa sétt forutsattningar for
bostadsbyggande dar. Fler far méjlighet attbo och levai
stationsndra lagen. Det ger mycket goda méjligheter till en
hallbar utveckling.

Férutom sparkapacitet har resecentrum och person-
bangardar pa Vastkustbanan mycket stor betydelse for ett
attraktivt och hallbart kollektivtrafiksystem och for att
klara ett okat tagutbud med fler resendrer. Antalet resendrer
oOkar standigt och Halmstad C och Kungsbacka C ar
redan idag hart belastade. I Halmstad C mots tre
jarnvagar som trafikeras av flera tagsystem, och det gar
inte att utoka trafiken i pendlingslagen.

Det dr viktigt att resecentrum har goda anslutnings-
mdjligheter, da det forbattrar tillgangligheten till regionen
samt ger alla invanare mdjlighet att ta del av ett storre utbud
av exempelvis utbildning, arbete och aktiviteter &n vad som
erbjudslokalt.

Hamnarnas funktion som logistiknoder bygger pa attdet
finns goda forbindelser till och fran hamnarna. Véagar och
jarnvagar till och fran de hallindska hamnarna behover
ha tillracklig kapacitet och god standard for att klara
transportbehovet. Pa Vastkustbanan ar det en utmaning
attsaval hanteraen 6kad godstrafik som persontrafik. Bade
Halmstads och Varbergs hamn ér en del av TEN-T nétet
utifran kopplingarna till Vastkustbanan och E6:an, vilket
maste varnas.

Ambitionerna i trafikforsorjningsprogrammet med en
utbyggnad av bytespunkter med uttkad resenérsservice
i kollektivtrafikstraken ska bidra till att skapa tydliga
kollektivtrafiknoder och oka attraktivitet for kollektivtrafiken
palandsbygden. Det géller for bade buss och tag.
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For andra stréak dan Vastkuststraket handlar det till allra
storsta delen om att varda befintlig infrastruktur och att
med trimningsatgarder, drift och underhall ge en god
interregional tillganglighet, goda forutsdttningar for
godstransporter och 6kad trafiksdkerhet.

Minska milj6- och klimatpaverkan

Ett hallbart transportsystem med lag klimat- och miljopa-
verkan dr malsdttningen. Utsldppsminskningarna behover
skeinomvagtrafiken och atgarder behdvsinom fleraomra-
den. Forutsattningarna att utveckla ett hallbart transportsys-
temskiljer sig at mellan tatort ochlandsbygd. Det dr viktigt
att planering av transportsystemet utgar fran dessa forutsatt-
ningar och invanares- och néringslivets behov. Om
optimering av kollektivtrafik, cykel- och gangstrdk ar
viktig framst i tat- ortsmiljder, ar tillgang till ladd-
infrastruktur och fossilfria drivmedel viktiga pa
landsbygden.

Med langsiktiga spelregler pa europeisk och nationell
niva géllande stod till fossilfria drivmedel, kan vi arbeta
med regionala pilot- och utvecklingsprojekt. I regionala
samverkansprojekt antar samhille, foretag och akademii
Halland utmaningen att vara en kraft for att, med innovation
i foretag som drivkraft, finna l6sningar som kan bidra
till hallbara transportsystem med lag klimatpaverkan.

PaE6:anoch framstidehallandskakommunhuvudorterna
kommer bilarnas paverkan pa milj6é och utrymme att 6ka,
géllande och buller
klimatpaverkande utslapp. Redan idag &ar det koer pa
delar av E6:an i rusningstider. I stadsmiljo behéver ytor
for bostader, gronomraden med mera skapas for atthoja
orternas attraktivitet. Att flytta 6ver resor fran bil till
kollektivtrafik och cykel framjar en hallbar utveckling. Pa
langre sikt behdver transportplaneringeni hogre grad ske
i samverkan med samhallsplanering,
bostadsbyggande ochservicefunktioners placering.

framst trangsel men dven

annan som

6.3 Prioriterade funktioner och
atgarder

Transportsystemet har idag en funktion och uppfyller
vissa syften. Utifran Hallands forutsattningar och
framtidsutveckling samt regionala och nationella mal har

dessa prioriterade funktioner, konkreta brister och mest
angeldgna atgarderna identifierats:
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God internationell, nationell och regional tillganglighet i
Vistkuststrket

For att uppna malen om att knyta ihop transportsystemet
for att generera god mnationell- och internationell
tillgdnglighet &r wutveckling av
Vastkuststraket av hogsta prioritet. Om detta finns det en
stor enighet i Halland.

Vastkustbanan 1

Vistkuststraket har en internationell, nationell och regional
funktion. En fortsatt hog befolkningstkning i det redan
tatbefolkade kuststraket forutsatter god tillgang till tagtrafik
och vi vill m&jliggora fOr fler att resa med tag istdllet for
med bil. Region Halland vill tillsammans med Vastra
Gotalandsregionen och Region Skane fortsdtta att utveckla
trafiken pa Vastkustbanan med fler turer och parallella
tagsystem som fyller olika syften. Utbyggnad av kvarstaende
enkelsparsstrackor och 6kad kapacitet in till Goteborg
ar forutsattningar for att kunna dranytta av helabanans
potential. Dagens brister omdjliggdr en utdkning av pendel-
och regionaltagstrafiken och etablering av nya stationer som
Viaro med attraktiva lagen for nya bostader.

For att mota det transportbehov som finns i hela
straket och mdjliggora ett utdkat tdgutbud sa krdvs
infrastrukturinvesteringar pa Vastkustbanan. Bristerna och
atgdarderna &r val kdnda:

¢ Fullfolja dubbelsparsutbyggnad av de delstrackor av
enkelspar som kvarstar utanfor Halland.

¢+ Férutom sparkapacitet har resecentrum och person-
bangardar pa Vastkustbanan mycket stor betydelse forett
attraktivt och  hallbart kollektivtrafiksystem.
Personbangarden i Halmstad C ar hart belastad och
bristen  omgjliggor tagtrafik pa
Markarydsbanan mellan Halmstad och Héssleholm, och
utdkning av befintliga tagsystem. Aven en framtida

inforandet av

vandstation alternativt vindmojlighet i Kungsbacka
ar nodvandig framover for att mota infrastruktur-
behoven.

Fler forbigangsspar behovs pa Vastkustbanan for att
klara kommande trafikokningar med bade fjarrtag med
konkurrenskraftiga restider, regional- och pendeltag
med hog turtdthet samt inte minst godstag. Inom
Goteborgsomradetar Vastkustbananhartbelastad och pa
strackan ~Almedal-Kungsbacka behdvs
sparkapacitet.

ytterligare

Hojd hastighet till 250 km/h. Banans manga funktioner
motiverar att hastigheten hojs for att tillgodose bade
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dagens och morgondagens resbehov. En malsattning ar att
restiden pa Viastkustbanan mellan Malmé6 och Géteborg
ska vara tva timmar.

* Drift- och underhallsatgarder pa Vastkustbanan maste
kontinuerligt vidtassa attfunktionenuppratthalls.

Parallellt med Vastkustbanan gér E6:an som har en god
standard. Trafikméngderna till och fran E6:an kommer
att 6ka och paverka i varierad grad belastningen pa
trafikplatserna, dér vi ser att brister kan uppsta.

God interregional tillgdnglighet i 6vriga regionala strak
Forutom Vastkuststrdket har sju andra regionala strak iden-
tifierats som binder samman Halland med omgivande lan
ochmalpunkter.Idessastrakfinnsdetrejarnvagarna Viska-
dalsbanan, HNJ-banan och Markarydsbanan. Det &r en brist
attdetfinnsendrift- ochunderhallsskuld pajarnvéagssidan.
Detleder till hastighetssankningar och langre restider med
samre konkurrenskraft for kollektivtrafiken. Den trafik som
Region Halland tillsammans med grannregioner vill bedriva
forutsatter att staten tar ansvar och skoter drift, underhall
och reinvesteringar.

Forattkunnastartaregionaltagstrafik med god turtathet pa
Markarydsbanan finns det en brist pa férbigangsmdéjligheter.
Ett motesspar ska byggas i Knédreds, men utdver det maste
kapaciteten pa Halmstad C utokas.

For att korta restiden och 6ka turutbudet mellan Varberg
och Boras och ddrmed skapa en storre arbetsmarknad
behovs nya moétesspar pa Viskadalsbanan, trafiksaker-
hetsatgarder och plankorsningsatgérder.

I alla de regionala straken finns végar och dessa har en
varierad standard. Pa nagra vagar r det stora variationer
istandard, hastigheter och bredd. Det dr en stor brist pa
cykelmgjligheter och det ar lag kvalitet pa héllplatserna,
saval padetnationellasom pa detregionalavagnatet.
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7. Oversiktlig maluppfyllelse

| kapitel 2 redogors for de regionala och nationella mal och prioriteringar
i Tillvaxtstrategin for Halland som har baring pa utvecklingen av
transportsystemet i Halland. | detta kapitel beskrivs kortfattat och over-
siktligt hur de identifierade fem strategiska planeringsinriktningarna kan
bidra till att uppfylla dessa mal och prioriteringar. Det ar sedan i atgards-
planeringen som en samlad effektbedomning och miljokonsekvens-
beskrivning av planforslaget tas fram.

Planeringsinriktningen Utvecklade former fér samverkan
och samplanering ligger helt i linje med prioriteringen i
Tillvéxtstrategin att utveckla former for samverkan och
samplanering mellan kollektivtrafik, infrastruktur, samhalls-
ochbebyggelseplanering. Det stodjer ocksa arbetet med att
oka bostadsbyggandet genom att komplexa fragor hanteras
i tidiga skeden.

Planeringsinriktningen Insatser for att 6ka det hallbara
resandet innebadr att fler ska vélja andra firdmedel an
bil. Den inriktningen stodjer ett dkat resande med
kollektivtrafik och cykel som ar mal i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och den
cykelplanen. Insatser for 6kad cykling leder till 6kad
trafiksdkerhet. En 6kad andel resor med kollektivtrafik och
cykel minskar tréangsel och buller i framst tatortsmiljder,
vilket bidrar till att utveckla mer attraktiva stadsmiljéer med
motesplatser som framjar halsa, foretagsamhet, innovationer
ochkultur. Det dr en prioritering i Tillvaxtstrategin.

regionala

Planeringinriktningen Vérda befintligt transportsystem
innebar ett fokus pa att vdrna kvaliteten pa den befintliga
infrastrukturen. Det bidrar till flera av prioriteringarna i
Tillvaxtstrategin. Det har betydelse for att transportsystemet
ska vara tillforlitligt och att det finns en infrastruktur som
starker det regionala naringslivet. I stora delar av Halland
arvagnatet detenda alternativet fér invanare och att varda
vég-ochjdrnvagsnatet ger mojlighet attutvecklalivsmiljon
forboende och arbete pa landsbygden. Trimningsatgérder,
drift och underhall bidrar ocksa till 6kad trafiksakerhet som
ar ett av de nationella malen.

Planeringsinriktningen Stdrka strak och noder har fokus
pa utveckling av Véstkustbanan. Banan har redan idag
kapacitetsbrister, som kommer att 6ka. Dessa brister
omdojliggor en utdkning av pendelméjligheterna med tag.
Ensatsning pa Vastkustbanan och utveckling av Halmstad
C bidrar till regionforstoring och starker det regionala
naringslivet. Okade pendlingsméjligheter och fler som valjer
tagistallet for bil minskar de fossilberoende transporterna
och minskar miljopaverkan fran transportsektorn. Nar
brister pa banan atgardas skapas ocksa méjlighet attbygga
mycket fler bostdder nara befintliga stationer eller vid
nya stationer. Fler bostdder i bra pendlingsldgen ger fler
mojligheter till arbete, vilket ar regeringens mal. Forbattrade
bytesmdjligheter vid resecentrum och andra bytespunkter
ger 0kad tillganglighet for resendrer, trygghet och sakerhet.

Okad kapacitet bidrar samtidigt till att God internationell
tillganglighet till hamnar och flygplatser och fortsatt goda
forbindelser till Stockholm.

En utbyggd Véstkustbana ger okad tillganglighet inom
Halland, mellan regioner och till andra lander. Atgarderna
bidrartill detre prioriteringarnaidensydsvenskasamverkan;
interregional tillganglighet, ssmmanknutet Sydsverige samt
konkurrensmaéssiga och héllbara transporter.

Planeringsinriktningen Minska miljé- och klimatpaverkan
innebar att transportsektorns miljé- och klimatpaverkan ska
minska, framst géller det végtrafiken. Inriktningen ar en del
i att uppna prioriteringen fossiloberoende transporter i Till-
véxtstrategin. Det bidrar till att uppna nationella och inter-
nationella mal att miljdpaverkan fran transportsektorn ska
minska.
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